


บทบาทส าคัญต่อการยกระดับคุณภาพชีวิตและขีดความสามารถในการแข่งขัน การบูรณาการงานวิจัย
สู ่การใช ้ประโยชน์อย่างเป็นรูปธรรมจึงเป็นกลไกส าคัญในการขับเคลื ่อนสังคมสู ่ความยั ่ งย ืน 
วารสารฉบับที่ 19 (กรกฎาคม –ธันวาคม 2568) ของส านักวิจัยและบริการวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยี 
มุ่งน าเสนอองค์ความรู ้ที ่สะท้อนบทบาทของงานวิจัย มาตรฐาน และนวัตกรรมในการสร้าง คุณค่า
แกส่ังคมในหลากหลายมิติ

เนื้อหาเริ่มต้นด้วยบทความ “ก้าวใหม่ของ สวท. วิสัยทัศน์และการขับเคลื่อนองค์กรสู่อนาคต” โดย 
ศ.ดร.สุทัศน์ ลีลาทวีวัฒน์ ที ่น าเสนอทิศทางการพัฒนาองค์กรและการผลักดันงานวิจัยที ่ สร้าง
ผลกระทบเชิงบวกต่อเศรษฐกิจ สังคม และวิชาการ ต่อเนื่องด้วยบทความ “มาตรฐานบริการท่องเที่ยว
ยกระดับคุณภาพ สร้างความปลอดภัย และสุขภาวะที่ดีของประชาชน” โดย ผศ.องศา ศักดิ์ทอง ที่สะท้อน
ความส าคัญของมาตรฐานการท่องเที่ยวในการยกระดับคุณภาพบริการและความเชื่อมั่นของผู้ใช้บริการ

วารสารฉบับนี้ยังน าเสนอบทความ “การพัฒนามาตรฐานระบบรางไทยจากงานวิจัยสู่ความปลอดภัย
ของสังคม” โดย รศ.ดร.ชัยณรงค์ อธิสกุล และคณะ ซึ่งชี้ให้เห็นบทบาทของงานวิจัยและมาตรฐานต่อการ
พัฒนาระบบรางของประเทศ รวมถึงบทความ “นวัตกรรมสีน ้านม (Milk Paint)” ที่น าเสนอองค์ความรู้
ด้านวัสดุศาสตร์ชีวภาพเพื่อยกระดับมาตรฐานความปลอดภัยในอุตสาหกรรมของเล่นไม้

ปิดท้ายด้วยบทความ “กฎหมายกับวิชาชีพวิศวกรรม กลไกเบื้องหลังความปลอดภัยของสังคม” โดย 
ดร.อิทธิพล พสิษฐ์โยธิน ที่ถ่ายทอดความส าคัญของกฎหมายและมาตรฐานวิชาชีพวิศวกรรมต่อความ
ปลอดภัยของประชาชนวารสารฉบับนี้จึงเป็นพื้นที่แห่งการแลกเปลี่ยนองค์ความรู้ที่เชื่ อมโยงงานวิจัย 
มาตรฐาน เทคโนโลยี และกฎหมาย เพื่อร่วมขับเคลื่อนสังคมสู่การพัฒนาอย่างมีคุณภาพ มั่นคง

กองบรรณาธิการ
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ก้าวใหม่ของ สวท. วิสัยทัศน์และการขับเคลื่อนองค์กรสู่อนาคต
ศ.ดร.สุทัศน์ ลีลาทวีวัฒน์ 
ผู้อ านวยการ ส านักวิจัยและบริการวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยี 
มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกล้าธนบุรี

บทบาทและความท้าทายของ สวท. ในยุคแห่งความ
เปลี่ยนแปลง

“งานวิจัยถือเป็นภารกิจส าคัญของมหาวิทยาลัย” 
ผู้อ านวยการ สวท . กล่าว พร้อมอธิบายว่า สวท .
มีบทบาทเป็นกลไกหลักในการเชื่อมโยงนักวิจัยภายใน
มหาวิทยาลัยเข้ากับหน่วยงานภายนอก ทั้งภาครัฐและ
ภาคอุตสาหกรรม รวมถึงการให้บริการทางวิชาการ
และเทคโนโลยี เพื่อให้ผลงานวิจัยสามารถตอบโจทย์
การใช้งานจริงได้อย่างมีประสิทธิภาพ

การเปลี ่ยนแปลงของโลกในปัจจุบันเกิดขึ ้น
อย่างรวดเร็ว ทั้งด้านเศรษฐกิจ เทคโนโลยี และความ
ต้องการของภาคอุตสาหกรรม ส่งผลให้ “งานวิจัย”
กลายเป็นกลไกส าคัญในการขับเคลื่อนประเทศและ
สร้างความสามารถในการแข่งขันขององค์กรต่าง ๆ 
ในบริบทนี้ ส านักวิจัยและบริการวิทยาศาสตร์ และ
เทคโนโลยี (สวท.) มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอม
เกล้าธนบุรี จึงมีบทบาทส าคัญในการเป็นศูนย์กลาง
เชื่อมโยงองค์ความรู้ งานวิจัย และการบริการวิชาการ
สู่ภาคส่วนต่าง ๆ ของสังคม

ในโอกาสที่ ศ.ดร.สุทัศน์ ลีลาทวีวัฒน์ เข้ารับ
ต าแหน่งผู้อ านวยการ สวท. ท่านได้สะท้อนมุมมองต่อ
บทบาท ความท้าทาย และทิศทางการขับเคลื ่อน
องค์กรในยุคแห่งการเปลี่ยนแปลงไว้อย่างน่าสนใจ

อย่างไรก็ตาม หนึ ่งในความท้าทายส าคัญของการ
บริหารองค์กรในปัจจุบัน คือการรับมือกับสภาพ
เศรษฐกิจและสังคมที ่ เปลี ่ยนแปลงอย่างรวดเร ็ว 
โดยเฉพาะสถานการณ์ความขัดแย้งและสงครามใน
หลายพื้นที่ของโลก ซึ่งส่งผลกระทบต่อระบบเศรษฐกิจ
และภาคอุตสาหกรรมโดยตรง
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ส าหร ับทิศทางการพัฒนา สวท . ในช่วง 3–5 ปี
ข้างหน้า ศ.ดร.สุทัศน์ ลีลาทวีวัฒน์ มองว่า สิ่งส าคัญ
คือการผลักดัน “งานวิจ ัยท ี ่สร ้าง Impact” หรือ
ผลกระทบเชิงบวกอย่างเป็นร ูปธรรม ทั ้งในด้าน
เศรษฐกิจ สังคม และวิชาการ เพื่อให้งานวิจัยสามารถ
ตอบโจทย์ประเทศและสร้างประโยชน์ได้จริงในทุกมิติ

“เมื่อภาคอุตสาหกรรมได้รับผลกระทบ งานวิจัยก็ย่อม
ได้รับผลกระทบตามไปด้วย” ท่านกล่าว “แต่ในอีกมุม
หนึ่ง นี่ก็เป็นโอกาสส าคัญที่งานวิจัยจะเข้ามามีบทบาท
ในการช่วยเพิ่มประสิทธิภาพ พัฒนาเทคโนโลยีใหม่ ๆ 
และผลักดันองค์กรต่าง ๆ ให้สามารถปรับตัวทันต่อ
การเปลี่ยนแปลงของเทคโนโลยีและสภาพแวดล้อมใน
ปัจจุบันที่เปลี่ยนแปลงอยู่ตลอดเวลา”

นอกจากนี ้  ท ่านยังมองว่า ความท้าทาย
ส าคัญอีกประการหนึ่ง คือเรื่องของ “ทุนวิจัย” ซึ่งถือ
เป ็นปัจจ ัยส  าคัญในการข ับเคล ื ่อนงานวิจ ัยแล ะ
นวัตกรรมให้เกิดผลอย่างเป็นรูปธรรม ทั ้งในระดับ
มหาวิทยาลัยและระดับประเทศ

ภายใต้วิสัยทัศน์ใหม่ของการบริหาร สวท . 
ศ.ดร.สุทัศน์ ลีลาทวีวัฒน์ มุ่งหวังให้หน่วยงานเป็น
มากกว่าศูนย์สนับสนุนงานวิจัย แต่เป็น “กลไกส าคัญ
ในการเชื ่อมโยงองค์ความรู ้  เทคโนโลยี และความ
ร ่ วมม ื อ ”  เ พ ื ่ อ ข ั บ เคล ื ่ อนมหาว ิ ทยาล ั ย แล ะ
ภาคอุตสาหกรรมไปสู่อนาคตอย่างยั่งยืน ท่ามกลาง
ความเปลี ่ยนแปลงของโลกยุคใหม่ท ี ่ เกิดขึ ้นอย่าง
ต่อเนื่อง

วิส ัยท ัศน์การพัฒนา สวท . สู ่การสร้าง Impact 
อย่างรอบด้าน

ในมิติด้านเศรษฐกิจ ท่านมองว่างานวิจัยควรเป็น
ส ่ วนส  าค ัญในการสน ับสน ุนภาค เอกชน แล ะ
ภาคอุตสาหกรรม โดยเฉพาะการพัฒนาเทคโนโลยี
และนวัตกรรมที ่ช ่วยเพิ ่มขีดความสามารถในการ
แข่งขัน รวมถึงการสร้างงานวิจัยที่ตอบโจทย์ความ
ต้องการของหน่วยงานต่าง ๆ ได้อย่างตรงจุด

ขณะเดียวกัน อีกหนึ่งประเด็นที่ สวท. ให้ความส าคัญ
ไม่แพ้กัน คือผลกระทบต่อชุมชนและสังคม โดยเฉพาะ
การสนับสนุนอุตสาหกรรมขนาดเล็กและกลุ่ม SME 
ซึ่งถือเป็นกลไกส าคัญของเศรษฐกิจฐานรากและชุมชน
ไทย งานว ิจ ัยจ ึงไม ่ควรจ  าก ัดอยู ่ เพ ียงในระด ับ
อุตสาหกรรมขนาดใหญ่ แต่ต้องสามารถน าองค์
ความรู้ไปช่วยพัฒนาชุมชน สร้างโอกาส และยกระดับ
คุณภาพชีวิตของประชาชนได้อย่างย่ังยืน
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อีกหนึ ่งนโยบายส าคัญ คือการผลักดันให้ สวท . 
ม ี  “ เ ทค โน โ ลย ี ขอ งตน เอง ”  หร ือ  Proprietary 
Technology (Prop Tech) ซึ่งถือเป็นแนวทางส าคัญ
ในการสร้างความเข้มแข็งด้านนวัตกรรมและเพิ่มขีด
ความสามารถในการแข่งขันขององค์กรในระยะยาว 
โดยมุ่งหวังให้เกิดการพัฒนาองค์ความรู้ เทคโนโลยี 
และผลงานวิจัยที่สามารถต่อยอดและน าไปใช้ประโยชน์
ได้จริง

นอกจากน ี ้  ท ่านย ัง ให ้ความส  าค ัญก ับ
ผลกระทบในเชิงวิชาการ โดยมองว่างานวิจัยที่ สวท. 
จะผลักดันต่อไป จะต้องมีทั้งคุณค่าในเชิงวิชาการและ
สามารถน าไปใช้ประโยชน์ ได้จริงควบคู่กัน เพื่อสร้าง
สมดุลระหว่างการพัฒนาองค์ความรู้ใหม่และการตอบ
โจทย์ภาคอุตสาหกรรมและสังคม

ด้วยแนวคิดดังกล่าว ศ .ดร.สุทัศน์ ลีลาทวีวัฒน์ 
มุ่งหวังให้ สวท. เป็นองค์กรที่ขับเคลื่อนงานวิจัยอย่าง
มีคุณค่าและสร้างผลกระทบเชิงบวกได้อย่างรอบด้าน 
ทั ้งในระด ับมหาวิทยาลัย ภาคอุตสาหกรรม และ
สังคมไทยในอนาคต

นโยบายส าคัญในการยกระดับองค์กรและงานวิจัย

จากวิสัยทัศน์ในการผลักดันงานวิจัยที่สร้าง
ผลกระทบต ่อ เศรษฐก ิ จ  ส ั งคม  แล ะ ว ิ ชาการ 
ศ.ดร.สุทัศน์ ลีลาทวีวัฒน์ ยังได้วางแนวนโยบาย
ส าคัญส าหรับการขับเคลื่อนองค์กรในช่วงเริ่มต้นของ
การด ารงต าแหน่ง เพื ่อเสริมศักยภาพของ สวท . 
ให้สามารถตอบโจทย์การเปลี ่ยนแปลงของโลกยุค
ปัจจุบันได้อย่างมีประสิทธิภาพ หนึ่งในนโยบายหลัก 
คือการพัฒนาความเป็นมืออาชีพด้านการให้บริการ
แก่ภาคอุตสาหกรรมและหน่วยงานภาครัฐ โดยให้
ความส าคัญกับระบบมาตรฐานต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องกับ
การทดสอบ ว ิ เคราะห ์  และการให ้บร ิการทาง
วิทยาศาสตร์และเทคโนโลยี เพื่อสร้างความเชื่อมั่ น
ให้กับหน่วยงานที่เข้ามาใช้บริการ

นอกจากนี้ ท่านยังให้ความส าคัญกับการ
พัฒนากลไกสนับสนุนนักวิจัยอย่างเป็นระบบ ตั้งแต่
ระดับนักวิจัย กลุ่มวิจัย ศูนย์วิจัย ไปจนถึงการผลักดัน
สู่การเป็น “สถาบันวิจัย” ที่มีความเข้มแข็ง โดยมีระบบ
สนับสนุนที่เหมาะสมในแต่ละช่วงของการพัฒนา เพื่อ
สร้างระบบนิเวศด้านการวิจัยที่เอื้อต่อการเติบโตอย่าง
ยั่งยืน

ขณะเดียวกัน ยังมุ่งเน้นการพัฒนาหน่วยวิจัย
และศูนย์วิจัยต่าง ๆ ให้มีทั้งศักยภาพและความเป็นมือ
อาชีพมากยิ่งขึ้น เพื่อให้สามารถตอบสนองต่อความ
ต้องการของภาคอุตสาหกรรมและภาครัฐได้อย่างตรง
จุดและมีประสิทธิภาพ

แนวนโยบายเหล่านี้จึงสะท้อนถึงเป้าหมายส าคัญของ 
สวท. ในการยกระดับองค์กรให้เป ็นทั ้งศูนย์กลาง
ด้านการวิจัย การบริการวิชาการ และการพัฒนา
เ ท ค โ น โ ล ย ี ท ี ่ ส า ม า ร ถ ส ร ้ า ง ค ุณค ่ า ใ ห ้ ก ั บ
ภาคอุตสาหกรรม สังคม และประเทศได้อย่างแท้จริง

การพัฒนาระบบบริหารและบ ุคลากร เพ ื ่อเพ ิ ่ม
ประสิทธิภาพองค์กร

นอกจากการขับเคลื ่อนงานวิจ ัยและการ
พัฒนาเทคโนโลยีแล้ว อีกหนึ่งปัจจัยส าคัญที่จะช่วย
ผลักดันองค์กรให้เติบโตอย่างย่ังยืน คือ “ระบบบริหาร
องค์กรและการพัฒนาบุคลากร” ซึ ่ง ศ.ดร.สุทัศน์
ลีลาทวีวัฒน์ มองว่าเป็นหัวใจส าคัญของการเพิ ่ม
ประสิทธิภาพและความคล่องตัวในการด าเนินงานของ 
สวท.
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งานวิจัยและบริการวิชาการ กับการสร้างผลกระทบ
ต่อสังคมและอุตสาหกรรม

ท่านอธิบายว่า แนวทางส าคัญในการบริหาร
องค์กร คือการน า “ระบบบริหารคุณภาพ” มาใช้ใน
การพัฒนาองค ์กรอย่างต ่อเน ื ่อง ไม ่ว ่าจะ เป ็น
มาตรฐาน ISO ระบบการประเม ินคุณภาพ หรือ
กระบวนการให้บริการต่าง ๆ เพื่อให้การด าเนินงาน
มีมาตรฐานและสามารถตรวจสอบได้อย่างเป็นระบบ

“ส ิ ่ งส  าค ัญค ือองค ์กรต ้องม ีการปร ับปร ุ งอย ู่
ตลอด เวลา ”  ท ่ านกล ่ าว  พร ้ อมช ี ้ ใ ห ้ เ ห ็ นว ่ า 
การบร ิหารงาน ในป ัจจ ุบ ันจ  า เป ็นต ้องอาศ ัย
กระบวนการพัฒนาอย่างต่อเน ื ่อง (Continuous 
Improvement) ซึ่งเป็นแนวคิดส าคัญของการบริหาร
คุณภาพสมัยใหม่ เพื่อให้องค์กรสามารถปรับตัวทัน
ต่อการเปลี่ยนแปลงทั้งด้านเทคโนโลยี การให้บริการ 
และความต้องการของผู้รับบริการที่เปลี่ยนแปลงอยู่เส
มอง

นอกจากนี้ การพัฒนาบุคลากรยังถือเป็น
กลไกส าคัญในการเสริมสร้างศักยภาพขององค์กร
โดยมุ่งสร้างระบบการท างานที่มีมาตรฐาน ส่งเสริม
การเรียนรู้ และเปิดโอกาสให้บุคลากรพัฒนาความรู้
ความสามารถอย่างต่อเนื่อง เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพใน
การท างาน และเสริมความพร้อมขององค์กรในการ
ปรับตัวต่อความเปลี ่ยนแปลงและความท้าทายใน
อนาคต

แนวคิดดังกล่าวสะท้อนให้เห็นถึงทิศทางการบริหาร
ของ  สวท .  ท ี ่ ม ุ ่ ง สร ้ า งอ งค ์ กร แห ่ งค ุณภาพ 
ผ่านการพัฒนาระบบงานและบุคลากรควบคู่กันไป 
เพื ่อยกระดับการด าเน ินงานให ้ม ีความทันสมัย
คล่องตัว และสามารถตอบสนองต่อภาคอุตสาหกรรม
และสังคมได้อย่างมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น

จากแนวทางการพัฒนาองค์กรและบุคลากร
อย่างเป็นระบบ ศ.ดร.สุทัศน์ ลีลาทวีวัฒน์ ยังได้
สะท้อนถึงทิศทางการพัฒนางานวิจัยและการบริการ
วิชาการของ สวท. ที่มุ ่งเน้นการสร้าง “ผลกระทบ
(Impact)” อย่างรอบด้าน ทั ้งต่อภาคอุตสาหกรรม 
เศรษฐกิจ ชุมชน สังคม และวงการวิชาการ

ท่านอธิบายว่า งานวิจัยของ สวท. ไม่ได้มุ่งเพียงการ
สร้างองค์ความรู้ใหม่เท่านั้น แต่ต้องสามารถน าไปใช้
ป ร ะ โ ยชน ์ ไ ด ้ จ ร ิ ง  โ ดย เฉพา ะการสน ั บ สน ุ น
ภาคอุตสาหกรรม การพัฒนาเศรษฐกิจ รวมถึงการ
ส่งเสริมผู ้ประกอบการ SME และชุมชน ซึ ่งถือเป็น
กลไกส าคัญของประเทศ

ขณะเดียวกัน งานด้านวิชาการยังท าหน้าที่เป็นฐาน
องค ์ความร ู ้ส  าค ัญในการต ่อยอดส ู ่การว ิจ ัย 
เทคโนโลยี และนวัตกรรมในอนาคต โดยองค์ความรู้ที่
เกิดขึ ้นไม่เพียงสนับสนุนการพัฒนาทางวิชาการ
เท่านั้น แต่ยังช่วยเชื่อมโยงงานวิจัยไปสู่การใช้ประโยชน์
จริงในภาคอุตสาหกรรมและสังคมได้อย่างยั่งยืน

ในมุมมองของการให้บริการวิชาการ สวท . ยังมุ ่ง
พัฒนา “ระบบสนับสนุนแบบครบวงจร” หรือ Total 
Solution เพื ่อรองรับความต้องการของหน่วยงาน
ต่าง ๆ อย่างครอบคลุม โดยเริ่มตั้งแต่งานวิจัยด้าน
นโยบายและการวางแผน การศึกษาความเป็นไปได้ 
การวิจัยและพัฒนาต้นแบบ การทดสอบและรับรอง
มาตรฐาน ไปจนถึงการถ่ายทอดองค์ความรู้และการ
พัฒนาบุคลากร
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แม้ว่า สวท. จะเป็นหน่วยงานที ่ม ีบทบาทเด่นด้าน
การวิจัยเพื ่ออุตสาหกรรมและการน าผลงานไปใช้
ประโยชน์จริง แต่พื ้นฐานส าคัญของการพัฒนา
เทคโนโลยีและนวัตกรรม ยังคงมาจากองค์ความรู้ทาง
วิชาการและงานวิจัยพ้ืนฐาน

“เราพยายามให้การด าเนินงานของ สวท . 
เช ื ่อมโยงกันเป็นระบบ” ท่านกล่าว “เม ื ่อเกิดการ
ถ่ายทอดองค์ความรู้หรือพัฒนาบุคลากรแล้ว ข้อมูล
และประสบการณ์ที่ได้รับก็จะย้อนกลับมาเป็นฟีดแบค
ส  าหร ับการพ ัฒนางานว ิจ ัยต ่อ ไป  ท  า ให ้ เก ิด
กระบวนการท างานที่ครบวงจร”

นอกจากนี ้  สวท . ยังให ้ความส าคัญกับ 
“การศึกษาต่อเนื่อง” และการพัฒนาคนในทุกช่วงวัย 
ซึ ่งถือเป็นอีกหนึ ่งภารกิจส าคัญควบคู ่ไปกับการ
พัฒนาเทคโนโลยีและงานวิจัย โดยมองว่าการพัฒนา
คนคือหัวใจส าคัญของการพัฒนาสังคมและประเทศใน
ระยะยาว

แนวทางดังกล่าวสะท้อนให้เห็นถึงบทบาทของ สวท .
ที่ไม่ได้เป็นเพียงหน่วยงานด้านวิจัยและบริการวิชาการ
เท่านั้น แต่ยังเป็นกลไกส าคัญในการถ่ายทอดองค์
ความรู้ เทคโนโลยี และการพัฒนาทรัพยากรมนุษย์
เพ ื ่ อ ให ้  สวท .  สามารถด  า เน ินงาน ได ้อย ่ างมี
ประสิทธิภาพ และพร้อมปรับตัวต่อความเปลี่ยนแปลง
ของโลกยุคใหม่ได้อย่างเหมาะสม

ส่งต่อแนวคิดและแรงบันดาลใจสู่นักวิจัยรุ่นใหม่

ในช่วงท้ายของการสัมภาษณ์ ศ.ดร.สุทัศน์
ลีลาทวีวัฒน์ ได้ฝากมุมมองและข้อคิดถึงบุคลากรและ
นักวิจัยรุ่นใหม่ของ สวท. ซึ่งถือเป็นก าลังส าคัญในการ
ขับเคลื ่อนองค์กรและงานวิจัยของมหาวิทยาลัยใน
อนาคต

ท่านกล่าวว่า “นักวิจัยรุ ่นใหม่คือฐานส าคัญของ 
สวท.” เพราะหัวใจหลักขององค์กรคือ “องค์ความรู้” 
ที่เกิดจากงานวิจัย ไม่ว่าจะเป็นงานวิจัยที่ตอบโจทย์
ภาคอุตสาหกรรม หรืองานวิจัยเชิงวิชาการ ซึ่งทั้งสอง
ด้านล้วนมีความส าคัญควบคู่กัน

“ฐานของทุกอย่างคือองค์ความรู ้จากงานวิจ ัย ” 
ท่านกล่าว พร้อมเน้นย ้าว่า งานวิจัยเชิงวิชาการและ
งานวิจัยพื้นฐานยังคงมีความส าคัญไม่แพ้การวิจัยที่
ตอบโจทย์ภาคอุตสาหกรรม เพราะเป็นรากฐานที่จะ
ช่วยต่อยอดไปสู่การสร้างนวัตกรรมใหม่ ๆ ในอนาคต

นอกจากน ี ้  ท ่านย ัง ให ้ความส  าค ัญก ับ
การพัฒนาศักยภาพของบุคลากรควบคู่ไปกับการ
สร ้ า งว ัฒนธรรมการท  า งานอย ่ างม ื ออาช ีพ 
ซึ ่งสอดคล้องกับนโยบายหลักของ สวท . ที ่มุ ่งเน้น
การให้บริการอย่างมีคุณภาพและได้มาตรฐาน

ข้อคิดดังกล่าวสะท้อนให้เห็นถึงแนวทางการ
พัฒนาองค ์กรท ี ่ ให ้ความส  าค ัญท ั ้ง  “คน” และ 
“องค์ความรู้” ควบคู่กันไป โดยมุ่งหวังให้นักวิจัยรุ่น
ใหม่เติบโตเป็นก าลังส าคัญในการสร้างงานวิจัยและ
นวัตกรรมที่สามารถตอบโจทย์ประเทศ สังคม และ
ภาคอุตสาหกรรม และต่อยอดสู่การใช้ประโยชน์ ได้
อย่างเป็นรูปธรรม
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มาตรฐานบริการท่องเที่ยวยกระดับคุณภาพ 
สร้างความปลอดภัย และสุขภาวะท่ีดีของประชาชน

ผศ.องศา ศักดิ์ทอง
หัวหน้าศูนย์รับรองระบบมาตรฐานนานาชาติ 
ภายใต้สังกัดส านักวิจัยและบริการวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยี 
มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกล้าธนบุรี

ม า ต ร ฐ า น ก า ร บ ร ิ ก า ร ท ่ อ ง เ ท ี ่ ย ว ค ื อ อ ะ ไ ร 
และมีความส าคัญต่อประเทศไทยอย่างไร

ซึ่งภายในมาตรฐานการบริการท่องเที่ยว แต่ละฉบับ
น ั ้นก ็จะม ุ ่ ง เน ้นไปในขอบเขตท ี ่แตกต ่างก ัน เช ่ น 
ด้านบุคลากร อุปกรณ์ สถานที่ โดยจุดร่วมที่มีความ
คล้ายคลึงกัน คือ ความปลอดภัย ความน่าเชื ่อถือ 
และความพึงพอใจที่เกิดขึ้นจากการให้บริการ

มาตรฐานคือคุณสมบัติ ลักษณะ ตลอดจน
แนวปฏิบัติว่าหากผลิตภัณฑ์ กระบวนการ หรือการ
ให้บริการใด ๆ นั ้นมีคุณสมบัติ คุณลักษณะหรือ
ประสิทธิผล ที่มีความสม ่าเสมอ และเป็นผลยอมรับใน
ระดับได้ในขอบเขตของมาตรฐานนั้น ๆ โดยเมื่อน ามา
มาตรฐานมาประยุกต์ใช้ในบริบทของการให้บริการ
ท่องเที่ยว ย่อมเป็นที่เข้าใจได้ว่ามาตรฐานการบริการ
ท่องเที ่ยว คือ แนวทางที ่ เป ็นพื ้นฐานส าหรับการ
ให้บริการใด ๆ ในอุตสาหกรรมการท่องเที่ยว ตั้งแต่
บ ุคลากรในอ ุตสาหกรรมการท ่องเท ี ่ยว ท ี ่พ ัก 
สิ่งอ านวยความสะดวก การให้บริการต่าง ๆ เช่น การ
เดินทาง ตลอดจนสถานที่ท่องเที่ยว

ซึ่งภายในมาตรฐานการบริการท่องเที่ยว แต่ละฉบับ
นั ้นก ็จะม ุ ่ ง เน ้นไปในขอบเขตท ี ่แตกต ่างก ัน เช ่ น 
ด้านบุคลากร อุปกรณ์ สถานที่ โดยจุดร่วมที่มีความ
คล้ายคลึงกัน คือ ความปลอดภัย ความน่าเชื ่อถือ 
และความพึงพอใจที่เกิดขึ้นจากการให้บริการ

Experience Show case



มาตรฐานเหล่าน ี ้ช ่วยยกระด ับภาพลักษณ์การ
ท่องเที่ยวไทยสู่ระดับสากลได้อย่างไร

ปัจจุบันอุตสาหกรรมการท่องเที่ยวของไทย 
เปรียบเสมือนเครื่องยนต์หลักในการสร้างรายได้แก่
ประเทศไทย โดยในช่วง 10 ปีที ่ผ่านมา ประเทศใน
ภูมิภาคอาเซียน รวมถึงเอเชียตะวันออก เริ ่มมีการ
ลงทุนเพื่อพัฒนาการท่องเที่ยวเพื่อสร้างรายได้เข้า
ประเทศ 

ซึ่งมีความเสี ่ยงต่อการโดนหลอกลวงโดยมิจฉาชีพ
ดังน ั ้นมาตรฐานการบริการท ่องเท ี ่ยวจะเข ้ามา
มีบทบาทส าคัญอย่างยิ่งอย่างไรก็ตามความตื่นตัว
ต่อมาตรฐานการบริการท่องเที่ยวของประเทศไทยยัง
อยู่ในระดับที่จ ากัดอยู่ 

ดังนั้นอุตสาหกรรมการท่องเที่ยวของไทยต้องมีความ
ตื่นตัวกับกระแส และแนวทางการท่องเที่ยวของโลกที่
ก าลังมาถึง ประกอบกับแนวโน้มของการท่องเที่ยวใน
ปัจจุบัน นักท่องเที่ยวค้นหาแหล่งท่องเที่ยวด้วยตนเอง 
วางแผน หรือติดต่อกับตัวแทนให้บริการท่องเที่ยว 

ซ ึ ่งหากผู ้ ให ้บริการท่องเที ่ยว ไม ่ว ่าจะเป็น ที ่ พ ัก 
ผู้ให้บริการเดินทาง สถานที่ท่องเที่ยว ร้านค้าต่าง ๆ 
ได ้ร ับการร ับรองจะสร ้างความเช ื ่ อม ั ่น ให ้ก ับ
นักท่องเที ่ยวว่า ผู ้ ให ้บริการท่องเท ี ่ยว เหล่านั ้น
มีมาตรฐานการบริการที่ดี น่าเชื่อถือ หรืออย่างน้อย
ที่สุด นักท่องเที่ยวมั่นใจได้ไม่ถูกหลอกลวงเนื่องจาก
ผูใ้ห้บริการเหล่านั้นต้องมีสถานะรับรองตามกฎหมาย

นอกจากนี้ยังมีปัญหาการใช้สื่อสังคมออนไลน์ต่าง ๆ 
ในการค้นหาข้อมูลสถานที่เที่ยว ตลอดจนผู้ให้บริการ
ท่องเที่ยว

ตามที ่กล่าวไว้ข ้างต้นหลาย ๆ ประเทศใน
ภูมิภาคของเรา เริ ่มยกระดับแหล่งท่องเที่ยว รวมถึง
โครงสร้างพื้นฐานเพื่อสนับสนุนการท่องเที่ยว ซึ่งด้วย
การปรับปรุงพัฒนาเหล่านี้ความแตกต่างในเรื่องของ
สถานที่ สิ่งอ านวยความสะดวกในการท่องเที่ยวไม่ได้
เป็นปัจจัยที่ส าคัญต่อการตัดสินใจของนักท่องเที่ยว 
หรือเป็นปัจจัยที่นักท่องเที่ยวต้องค านึงถึงมากนัด 
แต่การสร้างความเชื่อมั่นให้กับนักท่องเที่ยวไม่ว่าจะ
เป็น ความปลอดภัยขั้นพื้นฐาน ความเป็นธรรมของ
ราคา ตลอดจนความน่าเช ื ่อถ ือของการบริการ 
กลายเป็นปัจจัยที ่ส่งความเชื่อมั่นของนักท่องเที่ยว 
และภาพลักษณ์ของอุตสาหกรรมการท่องเที่ยว 

Experience Show case



มาตรฐานการท ่อง เท ี ่ ยวช ่ วยลดความ เส ี ่ ย ง
ด้านสุขภาพและความปลอดภัยได้อย่างไร

ซึ่งเมื่อกล่าวถึงการที่ผลิตภัณฑ์หนึ่ง ๆ แสดง
เครื่องหมายรับรองมาตรฐานใด ๆ ก็ส่งผลให้ผู้บริโภค
หรือผู ้ ใช้งานเกิดความเชื ่อมั ่นในผลิตภัณฑ์นั ้น ๆ 
ดังนั ้นด้วยกลไกของมาตรฐาน จึงถูกน ามาใช้เพื ่ อ
ปรับปรุงภาพลักษณ์ต่ออุตสาหกรรมการท่องเที่ยว
ไทยได้ โดยการส่งเสริมให้ผู้ประกอบการท่องเที่ยวของ
ไทยได้รับการรับรองมาตรฐานการท่องเที ่ยวไม่ว่ า
มาตรฐานในระดับชาติ หรือระดับนานาชาติ ก็จะช่วย
ยกระดับให้นักท่องเที่ยวต่างชาติเกิดความมั่นใจ ว่าจะ
ได้รับความปลอดภัย ความเป็นธรรมในการบริการ 
ตลอดจนน ่าเช ื ่อถ ือของการบร ิการท ่องเท ี ่ยว 
ว่านักท่องเที่ยวจะได้รับการบริการอย่างครบถ้วน 

โดยเฉพาะอย่างยิ่ง ณ ปัจจุบัน เรามักจะพูด
ถึงความยั่งยืนของโลก มาตรฐานการท่องเที่ยวหลาย 
ๆ ฉบับเร ิ ่มมุ ่งเน ้นในการบูรณาการระหว่างการ
ให้บริการท่องเที ่ยวกับความยั ่งยืน ซึ ่งมาตรฐาน
การท่องเที่ยวของประเทศไทยเริ่มมีการน าแนวคิดของ
ความยั่งยืนมาประยุกต์ร่วมกับการท่องเที่ยว ซึ่งความ
พยายามเหล่านี้เป็นการแสดงให้นานาชาติได้ทราบถึง
ความมุ่งมั่นของอุตสาหกรรมการท่องเที่ยวไทยต่อ
ความยั่งยืนของโลก

นักท่องเที่ยวสามารถสังเกตบริการที่ “ได้มาตรฐาน” 
ได้อย่างไร

นักท่องเที่ยวสามารถสังเกตเครื่องหมายการ
ร ับรองมาตรฐานได ้จากโลโก ้ของการร ับรอง
มาตรฐานการท่องเที่ยว เช่น มาตรฐานการท่องเที่ยว
ของไทยจะใช้เครื ่องหมายของกรมการท่องเที ่ยว 
ซึ่งเป็นรูปช้างชูงวง หรืออาจจะสังเกตที่ใบรับรองของ
มาตรฐานใดที่สถานประกอบการมีการติดแสดงไว้

ตามที่กล่าวไปเบื้องต้นมาตรฐานการบริการ
ท ่อง เท ี ่ ยว  โดยเฉพาะของประ เทศไทยจะต ้อง
มีข้อก าหนดพื้นฐาน ที่หากไม่มีการก าหนดไว้แล้วจะไม่
สามารถประกาศออกมาเป ็นมาตรฐานได ้  ค ือ 
ข้อก าหนดทางด้านของการเป็นนิติบุคคลที่มีความ
รับผิดชอบตามกฎหมาย ข้อก าหนดที่เกี ่ยวข้องกับ
ความปลอดภัยของผู้ปฏิบัติงานและผู้มาใช้บริการ และ
ข้อก าหนดที่เกี ่ยวข้องกับความเป็นธรรมของผู้มาใช้
บริการ (การให้บริการและราคาที่ชัดเจน) 

ห ล ั ง ส ถ า น ก า ร ณ ์  COVID-19 ม า ต ร ฐ า น
ด้านสุขอนามัยมีการเปลี่ยนแปลงอย่างไร

หลังจากสถานการณ์ COVID ความรู ้และ
ความเข้าใจถึงแนวปฏิบัติทางด้านสุขอนามัยกลายเป็น
เรื่องใกล้ตัวที่ บุคคลทั่วไปทราบได้เป็นอย่างดี ซึ่งด้วย
ความเข้าใจพื้นฐานของบุคคลทั่วไปมีเพิ่มขึ้น ประกอบ
กับการพัฒนาด้านเครื่องมือ และซอฟต์แวร์ ต่าง ๆ 
ท าให้การให้บริการต่าง ๆ มีสุขอนามัยที่ดียิ่งขึ้น 

เมื่อเปรียบเทียบกับช่วงก่อนเกิดการระบาด
ของ COVID-19 ซ ึ ่ งเราจะสามารถเห ็นได ้ช ัดเจน
โดยเฉพาะในกรณีของผู้ประกอบการขนาดเล็ก เช่น 
ร้านอาหาร ร้านขายเครื่องดื่ม หรือร้านขายของฝาก 
ที่ใส่ใจในด้านสุขอนามัยมากขึ้น
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เพื ่อให้ความคิดเห็นเกี่ยวกับการพัฒนามาตรฐาน
การท ่อง เท ี ่ ยวของประ เทศไทย ซ ึ ่ งจากบร ิบท
การท างานร่วมกับกรมการท่องเที่ยวฯนั้นก็ ได้ เห็น
ความต ื ่นต ัวของผ ู ้ประกอบการท ่องเท ี ่ยวต ่อ
ความส าคัญของมาตรฐานบริการการท่องเที ่ยว 
โดยเร็ว ๆ นี้ศูนย์ฯ วางแผนในการขยายขอบข่ายใน
การให้บริการท่องเที่ยวซึ่งเกี่ยวข้องกับความยั่งยืน 
โดยสถานที ่ท ่องเที ่ยวที ่ ได้ร ับการรับรองที ่ ม ีการ
ค  าน ึ งถ ึงความย ั ่ งย ืนนอกจากจะช ่วยส ่ง เสร ิม
ภาพลักษณ์ที่ดีที่มีการค านึงถึงสังคมและสิ่งแวดล้อม
แล้ว จะสร้างโอกาสให้ผู้ประกอบการเหล่านั้นเข้าถึง
นักท่องเที ่ยวกลุ ่ม High-end ที ่ยินดีจะใช้จ่ายกับ
สถานที่ท่องเที่ยวที่ค านึงถึงความยั่งยืนด้วย

ผู้ประกอบการหรือชุมชนท่องเที่ยวสามารถพัฒนา
สู่มาตรฐานได้อย่างไร

ในอนาคต มาตรฐานการท่องเท ี ่ยวควรมุ ่งไปใน
ทิศทางใด เพื่อสร้างความเชื่อมั่นและสุขภาวะที่ดีให้กับ
ประชาชน

ส าหรับผู้ประกอบการท่องเที่ยว หรือชุมชน 
ต่าง ๆ ที ่ม ีความสนใจและตั ้งใจที ่จะพัฒนาสถาน
ประกอบการตนเอง หรือแหล่งชุมชนเพื่อให้ได้รับการ
รับรองมาตรฐานการท่องเที ่ยวของไทย สามารถ
ติดต่อเพื่อขอรับข้อมูล แหล่งความรู้ ได้จากเว็ปไซต์
กรมการท่องเที่ยว กระทรวงการท่องเที่ยวและกีฬา 
ซึ่งในบางช่วงทางกรมฯ อาจมีโครงการเพื่อผลักดัน
สมรรถนะของผู ้ประกอบการ หรือชุมชน ให้ ได้ร ับ
มาตรฐ านหร ื อความร ู ้ ต ่ า ง  ๆ  เพ ื ่ อพ ัฒน า
ความสามารถในการแข่งขันต่อไป

ศ ูนย ์ร ับรองระบบมาตรฐานนานาชาต ิ  ( ISCC)
มีบทบาทในการสนับสนุนมาตรฐานนี้อย่างไร

ทางศูนย์ฯ ได้เข้ามามีส่วนร่วมงานกับกรม
ท่องเที่ยว กระทรวงการท่องเที่ยวและกีฬา ตั้งแต่เมื่อปี 
2552 ในการผลักดัน มาตรฐานการท ่องเท ี ่ยว 
ผ่านการตรวจประเมินแก่สถานประกอบการต่าง ๆ 
นอกจากการตรวจประเมินแล้ว ทางศูนย์ฯ ยังท างาน
เป็นหน่วยงานในการร่างมาตรฐานการท่องเที ่ยว 
ตลอดจนเป็นผู้เชี่ยวชาญ

จากค าตอบข้อที่ผ่านมา เราจะเห็นว่าปัจจุบัน
บ่อยครั ้งเรามักจะได้ยินคนกล่าวถึงความยั ่งยืน 
แต่ภายใต้กรอบของความยั่งยืน ไม่ใช่จ ากัดเพียงแค่
ความยั่งยืนทางสิ่งแวดล้อมเท่านั้น ยังต้องค านึงถึง
ผลกระทบที่เกิดขึ้นต่อภาคสังคม ตลอดจนธรรมาภิ
บาลต่าง ๆ ก็เป็นพื้นฐานที่ส าคัญที่ผลักดันให้เกิด
ความยั่งยืนโดยรวม 

อย่างไรก็ตามความรู ้ ความเข้าใจทางด้าน
ความย ั ่ งย ืนย ัง เป ็นส ิ ่ ง ใหม ่ส  าหร ับบ ุคลากรใ น
ภาคอุตสาหกรรมและการท่องเที่ยวของไทย ดังนั้น
ศูนย์ฯ จึงได้มีการก าหนดเป้าหมายทางด้านความ
ยั่งยืนเป็นวาระที่ส าคัญ และเป็นโจทย์ที่ศูนย์ฯ จะต้องมี
การผล ักด ันต ่ อ ไป ให ้สามารถตอบสนองต ่อ
ภาคอุตสาหกรรมโดยรวม ไม่จ ากัดเพียงเฉพาะภาค
การท่องเที่ยวเท่านั้น
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การพัฒนามาตรฐานระบบรางไทยจากงานวิจัย
สู่ความปลอดภัยของสังคม

ชัยณรงค์ อธิสกุล1 ศักดิรัตน์ แก้วอุ่นเรือน2 ภัทรมน จงประดิษฐ์3 ชูชัย สุจิวรกุล4
บวรโชค ผู้พัฒน5์ สมพร เพียรสุขมณี6 เอกชัย อยู่ประเสริฐชัย7 ธีระวุฒิ มูฮ าหมัด8 อภินัติ อัชกุล9
พรเกษม จงประดิษฐ์10 ชาญชัย เตชะวัชราภัยกุล11 ประพัทธ์ พงษ์เกียรติกุล12
พีรสิทธิ์ มหาสุวรรณชัย13 นครินทรา สิงหรัตน1์4 ชนาธิป  บินซาอิส15
มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกล้าธนบุรี1,3,4,5,6,7,8,9,10,11,12,13,15
University of Birmingham2 นักวิชาการอิสระ14

ภาพรวมของโครงการ รวมถึงการเพิ่มศักยภาพการขนส่งทางรางด้วยการ
เตร ียมจ ัดหาส ิ ่ งอ  านวยความสะดวก พ ัฒนา
เทคโนโลยีรถจักรและล้อเลื ่อนที ่สอดรับกับการ
เปลี่ยนแปลงเทคโนโลยีระบบรถไฟในอนาคต [1]

แ ผน แม ่ บ ทภ าย ใ ต ้ ย ุ ท ธ ศ าสต ร ์ ช าติ  
ป ี  พ .ศ .  2 56 6  –2 5 80  (ฉบ ับ แก ้ ไ ข เพ ิ ่ ม เต ิ ม ) 
ด้านโครงสร้างพื้นฐาน ระบบโลจิสติกส์ และดิจิทัล 
ได้ก าหนดแนวทางในการพัฒนาระบบขนส่งทางรางให้
เป็นโครงข่ายหลัก ส าหรับการขนส่งของประเทศ โดยมี
เป้าหมายเพื่อลดต้นทุนการขนส่ง และยกระดับขีด
ความสามารถในการแข่งขันของไทยในระดับสากล 
พร้อมทั้งมุ่งเน้นให้เกิดการเช่ือมโยงระบบขนส่งทางราง
กับการขนส่งรูปแบบอื่น ๆ เพื่อสนับสนุนกิจกรรมทาง
เศรษฐกิจอย่างมีประสิทธิภาพและไร้รอยต่อ อันจะเป็น
หนึ่งในกลไกส าคัญในการกระจายความเจริญสู่เมือง
ต่าง ๆ ตลอดจนเป็นการส่งเสริมให้เกิดการพัฒนาเขต
เศรษฐกิจใหม่อย่างย่ังยืน

ทั้งนี้การพัฒนาและส่งเสริมอุตสาหกรรมที่
เกี ่ยวข้องกับระบบขนส่งทางรางภายในประเทศให้มี
การเติบโตและสามารถแข่งขันกับประเทศอุตสาหกรรม
อื่น ๆ ในระดับสากลนั้น มีความจ าเป็นต้องพัฒนา
มาตรฐานที่เกี่ยวข้องกับชิ้นส่วนระบบรางของประเทศ 
เพื ่อให้เก ิดประโยชน์ต่ออุตสาหกรรม หน่วยงาน
ภาครัฐ ภาคเอกชน และสาธารณชน อีกทั้งเป็นการ
สร้างการยอมรับและความเชื่อมั่นในชิ้นส่วนระบบราง
ที่ผลิตขึ้นในประเทศสู่การผลักดันสินค้าและบริการให้
เข้าสู่ตลาดการแข่งขันระดับโลก
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อย่างไรก็ตามมาตรฐานที่มีการใช้งานอยู่ ใน
ปัจจุบันของประเทศไทยส่วนใหญ่เป็นการอ้างอิงจาก
ต่างประเทศ ซึ่งท าให้ประสบปัญหาด้านการบริหาร
การจัดการ รวมถึงความเหมาะสมกับบริบทกฎหมาย
การขนส่งทางรางในประเทศ [2] ดังนั้นเพื่อให้ประเทศ
ไทยมีมาตรฐานที่เหมาะสมกับบริบทกฎหมาย และ
ยกระดับคุณภาพทางอุตสาหกรรม ด้านมาตรฐาน 
และการทดสอบผลิตภัณฑ์ระบบรางเพื่อรองรับการ
ผลิตชิ้นส่วนระบบรางภายในประเทศ ด้วยเหตุนี้การ
พัฒนาและจัดท ามาตรฐานชิ ้นส่วนระบบรางของ
ประเทศด้านวิศวกรรมโยธาและโครงสร้างทางรถไฟที่
เก ี ่ยวข ้องก ับคุณสมบัต ิและการออกแบบหมอน
คอนกร ีต  (concrete sleeper) และหมอนประแจ
คอนกรีต (concrete bearer) รวมถึงคุณสมบัติของ
อุปกรณ์ส าหรับยึดเหนี่ยวราง (fastening system) 
และวิธีการทดสอบอุปกรณ์ยึดเหนี ่ยวราง ซึ ่งเป็น
องค์ประกอบทางรถไฟ (track component) ที่ส าคัญ
ซึ่งท าหน้าที่ถ่ายน ้าหนักรถไฟไปสู่โครงสร้างรองรับ
ด้านล่าง เช่น คันทาง (embankment) สะพาน หรือ
โครงสร้างทางยกระดับส าหรับรองรับทางรถไฟ จะเป็น
การพัฒนาและส่งเสริมให้เกิดความปลอดภัยของ
ระบบขนส่งทางรางและอุตสาหกรรมการผลิตชิ้นส่วน
ที่เกี่ยวข้องภายในประเทศให้เติบโตอย่างยั่งยืนได้อีก
ทางหนึ่ง

แนวทางการพัฒนามาตรฐานที่เกี ่ยวข้องกับระบบ
ขนส่งทางรางภายในประเทศไทย

ในส่วนของกรอบโครงสร้างมาตรฐานด้าน
ระบบขนส่งทางรางของประเทศไทยนั ้น ส านักงาน
นโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) ได้ศึกษา
แผนพัฒนามาตรฐานด้านระบบรางของประเทศไทย 
ผ่านการรวบรวม เปรียบเทียบข้อมูลกรอบโครงสร้าง
มาตรฐานในประเทศต่าง ๆ ได้แก่ กลุ่มประเทศสหภาพ
ยุโรป ประเทศสหรัฐอเมริกา ประเทศสาธารณรัฐ
ประชาชนจีน ประเทศมาเลเซีย ประเทศสาธารณรัฐ
เกาหลี และประเทศญี่ปุ ่น รวมถึงข้อก าหนดที่ ใช้ ใน
โครงการด้านระบบขนส่งทางรางในประเทศไทย โดยได้
สร ุปสาระส  าค ัญและก  าหนดกรอบโครงสร ้าง
มาตรฐานส าหรับระบบรางของประเทศไทย โดยจ าแนก
ได้เป ็น 2 กลุ ่มหลัก ได้แก่  กลุ ่มที ่ เป ็นมาตรฐาน
ซึ ่งม ีผลบังคับใช ้ตามกฎหมาย (mandatory) เช ่น 
พระราชบัญญัติ  (acts) พระราชก าหนดหรือพระราช
กฤษฎีกา (decrees) ประกาศ กฎกระทรวง หร ือ
ข้อก าหนด (regulations) และกลุ่มที่สองเป็นมาตรฐาน
ทั่วไป 
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ซึ ่งมาตรฐานกลุ่มที ่สองนี ้จะน าไปใช้งานโดยความ
สมัครใจหรือโดยความพึงพอใจของผู้ที่จะน าไปใช้ซึ่ง
เช่ือมั่นหรือเลือกยึดถือมาตรฐานนั้นๆ ในการควบคุม
คุณภาพงานของตน (voluntary) [2,6] ดังรูปที่ 1 ที่
แสดงกรอบโครงสร้างมาตรฐานตามล าดับชั้นของการ
บังคับใช้

ซ ึ ่งหมายถึง เอกสารที ่ระบ ุระเบ ียบแนวทางหรือ
ลักษณะเฉพาะส าหรับกิจกรรมหรือผลที ่เกิดจาก
กิจกรรมหนึ่ง ๆ อย่างมีหลักเกณฑ์เพื่อให้มีมาตรฐาน
ในการผลิต ควบคุมคุณภาพ รวมถึงการใช้งานเป็นไป
ในทิศทางเดียวกัน อันเกิดจากความเห็นชอบจาก
องค์กรหร ือสมาคมวิชาช ีพซ ึ ่ง เป ็นท ี ่ยอมร ับใน
ระดับประเทศหรือในระดับสากล เช่น มาตรฐานทาง
เทคนิค (technical standards) มาตรฐานผลิตภัณฑ์ 
(product standards) และคู่มือต่าง ๆ (manuals) 

รูปที่ 1 โครงสร้างมาตรฐานและระดับการบังคับใช้ [1]
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เพื่อให้การก ากับดูแลประประกอบกิจกรการขนส่งทาง
รางเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ รวมทั้งควบคุมให้เกิด
ความปลอดภัยกับประชาชนและผู้ใช้บริการ ซึ่งเป็นไป
ตามยุทธศาสตร์ด้านการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน
ด้านระบบขนส่งทางรางของประเทศ และยกระดับ
มาตรฐานอุตสาหกรรมการขนส่งทางราง การบริหาร
จัดการการขนส่งทางรางอย่างเป็นระบบ สอดคล้อง
กับการพัฒนาการขนส่งรูปแบบอื่น ๆ ให้เป็นโครงข่าย
เดียวกันอย่างสมบูรณ์ [4-5]

ประเทศไทยได้ตั้งกรมการขนส่งทางรางขึ้น
เป็นส่วนราชการในสังกัดกระทรวงคมนาคม เมื่อวันที่  
15 เมษายน 2562 โดยหนึ ่งในพันธกิจหลักของ
กรมการขนส่งทางราง คือ การพัฒนามาตรฐานและ
ก  าก ั บด ู แ ลการขนส ่ งทางราง ให ้ เ ป ็ น ไปตาม
มาตรฐานสากล [3] ต่อมาในปี พ.ศ. 2568 ได้มีการ
ประกาศใช้ “พระราชบัญญัติ การขนส่งทางราง พ.ศ.
2568” หรือ “พรบ. การขนส่งทางราง” 

รูปที่ 2 ตัวอย่างมาตรฐานกรมการขนส่งทางราง 
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ออกแบบพื้นทางรถไฟชนิดมีหินโรยทางที่ยึด ASTM 
และคู่มือปฏิบัติการต่างๆของการรถไฟแห่งประเทศไทย
เป ็น เอกสารอ ้างอ ิงหล ัก ซ ึ ่ งสอดคล ้องก ับผล
การศึกษาเชิงเปรียบเทียบข้อก าหนดและมาตรฐาน
ระบบรางส  าหร ับงานในด้านวิศวกรรมโยธาและ
โครงสร้างทางรถไฟ ที ่บ่งชี ้ว่าโครงการระบบรางใน
ประเทศไทยทั้งที่เปิดให้บริการแล้วหรืออยู่ระหว่างการ
พัฒนานั้นจะอ้างอิงมาตรฐานต่างประเทศเป็นหลัก 
โดยงานด้านว ิศวกรรมโยธาส ่วนมากจะอ ้างอ ิง
มาตรฐานต่างๆจากประเทศสหรัฐอเมริกา แต่ในส่วน
ของงานโครงสร้างทางรถไฟ (track work) จะอ้างอิง
มาตรฐานจากกลุ่มประเทศสหภาพยุโรปเป็นหลัก โดย
สัดส่วนการน ามาตรฐานของประเทศต่าง ๆ มาใช้เป็น
เอกสารอ้างอิงส าหรับงานด้านวิศวกรรมโยธาและ
โครงสร้างทางรถไฟในแต่ละหมวดหมู่งานแสดงไว้ ดัง
รูปที ่ 3 ซึ ่งแสดงให้เห็นว่างานในด้านโครงสร้างทาง
รถไฟในประเทศไทยจะใช้มาตรฐานจากกลุ่มประเทศ
สหภาพยุโรปเป็นหลักมากกว่าร้อยละ 80 [1]

นับตั้งแต่ปี พ.ศ. 2563 จนถึงเดือนเมษายน ปี 
พ.ศ. 2569 กรมการขนส่งทางรางได้มีการประกาศใช้
มาตรฐานการขนส่งทางราง หรือมาตรฐาน มขร . 
ครอบคลุม 6 หมวดหลัก ได ้แก ่  มาตรฐานด้าน
เครื่องกลและตัวรถขนส่งทางราง (Rolling Stock (R)) 
จ านวน 9 ฉบับ มาตรฐานด้านระบบอาณัติสัญญาณ 
จ านวน 8 ฉบับ มาตรฐานด้านระบบไฟฟ้า จ านวน 5 
ฉบับ มาตรฐานด้านการเดินรถ 2 ฉบับ มาตรฐาน
ด้านความปลอดภัย จ านวน 3 ฉบับ และมาตรฐาน
โครงสร้างพื ้นฐานด้านงานโยธา จ านวน 15 ฉบับ 
(Civil Work: C) รวมทั้งส้ิน 42 ฉบับ ดังแสดงในรูปที่ 2 
ที ่แสดงตัวอย่างมาตรฐาน มขร . ไว้ ในรูปที ่ 2 โดย
มาตรฐานที่เกี ่ยวข้องกับงานทางจะระบุไว้ ในหมวด
มาตรฐานโครงสร้างพื้นฐานด้านงานโยธา ซึ่งโดยมาก
จะท าการอ้างอิงแนวทางจากมาตรฐานกลุ่มประเทศ
สหภาพยุโรป ได้แก่ UIC และ EN เป็นหลัก โดยจะมีการ
อ้างอิงมาตรฐานประเทศอื่น ๆ ควบคู่กันไปบางส่วน 
ทั้งนี้จะมีเพียงบางมาตรฐานซึ่งเกี่ยวข้องกับการ

รูปที ่3 สัดส่วนการน ามาตรฐานของประเทศตา่งๆ มาใชเ้ปน็เอกสารอา้งองิ
ส าหรบังานดา้นวิศวกรรมโยธาและโครงสรา้งทางรถไฟในแตล่ะหมวดหมูง่าน [1]
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สามารถพึ ่งพาตนเอง รวมถึงสามารถแข่งขันและ
ส่งออกได้ในทุกภูมิภาคของโลก ดังนั ้นการพัฒนา
มาตรฐานทางเทคนิคที่สอดรับกับมาตรฐานที่ออก
โดยกรมการขนส่งทางรางเพื่อก ากับดูแลระบบขนส่ง
ทางรางจะเป็นการช่วยส่งเสริมให้ระบบขนส่งทางรางใน
ประเทศมีมาตรฐานที่ครบถ้วนสมบูรณ์ตามกรอบ
โครงสร้างของมาตรฐานของประเทศ

เม ื ่ อพ ิจารณามาตรฐาน  มขร .  หมวด
มาตรฐานโครงสร้างพื้นฐานด้านงานโยธาที่เกี่ยวข้อง
กับงานด้านวิศวกรรมโยธาและโครงสร้างทางรถไฟ 
มีประกาศใช้งานแล้วทั้งสิ้น 15 ฉบับ อาทิ มาตรฐาน
การแบ่งประเภททางรถไฟ มาตรฐานการออกแบบทาง
รถไฟชนิดไม่มีหินโรยทางส าหรับทางขนาด 1435 
มิลลิเมตร มาตรฐานการออกแบบทางรถไฟชนิดมีหิน
โรยทาง มาตรฐานการตรวจสอบความเสียหาย
ของรางรถ ไฟ  โดยหน ึ ่ ง ม าตรฐานส  าค ัญท ี่
เก ี ่ยวข้องกับโครงสร้างทางรถไฟ คือ มาตรฐาน 
มขร. C-005-2566 มาตรฐานองค์ประกอบทางรถไฟ 
(track components)ซึ่งเป็นมาตรฐานส าหรับก าหนด
คุณสมบัติและการทดสอบเพื่อรับรองคุณสมบัติและ
ประสิทธิภาพขององค์ประกอบทางรถไฟ อันได้แก่ 
รางรถไฟ (rail) อุปกรณ์ยึดเหนี ่ยวราง (fastening 
systems) และหมอนรองราง (sleepers)

อย่างไรก็ดีจากมาตรฐานองค์ประกอบทาง
รถไฟจะพบว่ามาตรฐานได้ ให้แนวทางส าหรับการ
ควบคุมคุณภาพรวมถึงก าหนดกรอบการทดสอบและ
การรับรองไว้ในเบื้องต้น โดยรายละเอียดยังคงมีการ
อ้างอิงไปยังมาตรฐานต่างประเทศอื่น ๆ ซึ่งส าหรับ
ชิ ้นส่วนหมอนรองรางและอุปกรณ์ยึดเหนี ่ยวรางจะ
อ้างถึงมาตรฐาน EN และ มอก. 2528 เป็นหลัก ทั้งนี้
มาตรฐานที ่เป ็นข ้อก าหนดในรายละเอียดรวมถึง
มาตรฐานการทดสอบในประเด็นต่าง ๆ ยังจ าเป็นต้อง
ท าการพัฒนาให้มีความชัดเจนเพื่อให้อุตสาหกรรม
การผล ิตช ิ ้นส ่วนระบบรางในประ เทศไทยได ้มี
มาตรฐานอ้างอิงที่สามารถใช้เทียบเคียงได้ในระดับ
สากล อันจะเป็นการส่งเสริมให้อุตสาหกรรมการผลิต
ชิ้นส่วนระบบรางของประเทศมีการเติบโต

จากผลการศึกษาเชิงนโยบายและสาระส าคัญ
ของมาตรฐานต่าง ๆ ที ่กรมการขนส่งทางรางได้
ก าหนดขึ้นแล้วน าไปสู่แนวทางการก าหนดกรอบการ
พัฒนามาตรฐานชิ้นส่วนระบบรางของประเทศ โดยจะ
แบ ่งออกเป็น 4 กลุ ่ม ได ้แก ่  มาตรฐานบทนิยาม
เกี ่ยวกับหมอนรองรางและอุปกรณ์ยึดเหนี ่ยวราง 
จ านวน 1 ฉบับ มาตรฐานคุณสมบัติของอุปกรณ์ยึด
เหนี่ยวราง จ านวน 4 ฉบับ มาตรฐานคุณสมบัติและ
การออกแบบหมอนรองราง จ  านวน 6 ฉบับ และ
มาตรฐานการทดสอบอุปกรณ์ยึดเหนี่ยวราง จ านวน 
10 ฉบับ รวมทั้งสิ้น 21 ฉบับ โดยแต่ละมาตรฐานจะมี
ขอบเขตครอบคลุมตามมาตรฐานสากลที่ได้รับการ
ยอมรับ อาทิ มาตรฐานระบบรางแห่งสหภาพยุโรป 
มาตรฐานระบบราง ในประ เทศสหร ัฐอ เมร ิกา 
มาตรฐานระบบรางในประเทศออสเตรเล ีย หร ือ
มาตรฐานประเทศอื่น ๆ ที่เกี่ยวข้องc

การจัดท ามาตรฐานชิ้นส่วนด้านระบบราง

ก ร ะ บ ว น ก า ร จ ั ด ท  า ร ่ า ง ม า ต ร ฐ า น
ประกอบด้วย 5 ขั้นตอนหลัก ได้แก่ การพัฒนาร่าง
มาตรฐานโดยคณะท างานจ ัดท  าร ่างมาตรฐาน 
จากนั ้นจึงด าเนินเสนอเข้าสู ่ท ี ่ประชุมคณะท างาน
พิจารณาร่างมาตรฐาน 

19



และน  าความเห ็นท ี ่ ได ้มาพิจารณาปรับปร ุงร ่าง
มาตรฐานก่อนน าเสนอเข้าสู ่ท ี ่ประชุมคณะท างาน
พิจารณาร่างมาตรฐานอีกครั้ง เมื่อผ่านกระบวนการ
พิจารณาขั ้นต้นแล้ว ร่างมาตรฐานจะถูกน าเข้าสู่
กระบวนการประชาพิจารณ์เพื่อรับฟังความคิดเห็น
จากประชาชนทั่วไปผ่านระบบออนไลน์ต่อไป ดังแสดง
ในรูปที่ 4

ซึ่งได้รับการแต่งตั้งจากผู้ทรงคุณวุฒิจากภาคส่วน
ต ่าง  ๆ  ท ั ้ งภาคร ัฐ  ภาคการศ ึกษา หน ่วยงาน
รัฐวิสาหกิจ และภาคอุตสาหกรรม ต่อมาจะน าร่าง
มาตรฐานเข้าสู่การประชุมรับฟังความคิดเห็นจากผู้มี
ส่วนได้ส่วนเสียในระบบขนส่งทางรางของประเทศ 
จ านวนไม่น้อยกว่า 50 ท่าน

รูปที ่4 กระบวนการจดัท ามาตรฐานชิน้สว่นดา้นระบบราง

ของอุปกรณ์ยึดเหนี่ยวรางและหมอนคอนกรีตในอดีต 
ข้อมูลเอกสารแสดงรายการสินค้า เอกสารแสดง
รายละเอียดทางเทคนิคจากภาคอุตสาหกรรมผู้ผลิต
หรือผู ้จัดจ าหน่ายหมอนคอนกรีตและอุปกรณ์ยึด
เหนี ่ยวราง ข้อมูลข้อก าหนดรถไฟความเร็วสูงจาก
มาตรฐานประเทศจีน และข ้อมูลการเปรียบเทียบ
มาตรฐานที่เกี่ยวข้องจากประเทศต่าง ๆ ไม่น้อยกว่า 3
ประเทศ 

ทั ้งนี ้ในขั ้นตอนการพัฒนาร่างมาตรฐานโดยคณะ
ผู้เชี ่ยวชาญ ได้มีการรวบรวม ศึกษา และวิเคราะห์
ข้อมูลต่าง ๆ อาทิ การลงพื้นที ่เก็บรวบรวมข้อมูล 
ขนาดราง ลักษณะหมอนคอนกรีตและอุปกรณ์ยึด
เหนี่ยวราง ศึกษาและรวบรวมข้อก าหนดที่เกี่ยวข้อง
กับอุปกรณ์ยึดเหนี่ยวรางและหมอนรองรางที่ใช้ ในงาน
ระบบขนส่งทางรางของประเทศไทย ข้อมูลที่เกี่ยวกับ
วิธีการทดสอบรวมถึงผลการทดสอบ
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ดังนั้นคณะท างานจึงได้น ามาตรฐานจากกลุ่มประเทศ
สหภาพยุโรปมาเป ็นแนวทางหลักในการพัฒนา
มาตรฐานส าหรับการจัดท ามาตรฐานชุดนี้

รวมท ั ้ งการลงพ ื ้ นท ี ่ เพ ื ่ อรวบรวมข ้อม ูลจาก
ภาคอุตสาหกรรมผู้ผลิตและจัดจ าหน่ายชิ้นส่วนด้าน
ระบบรางภายในประเทศ อีกทั ้งมีการร่วมกับศูนย์
ทดสอบมาตรฐานระบบขนส่งทางราง (ศทร.) ภายใต้
สถาบันวิจัยวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยีแห่งประเทศ
ไทย (วว . )  ในการจ ัดอบรมและทดสอบช ิ ้นส ่วน
ด ้ านร ะบบรางตามกระบวนการทดสอบตาม
กระบวนการที่ระบุไว้ในชุดมาตรฐานที่จัดท าขึ้น 

สรุปผลการด าเนินการ

การพัฒนามาตรฐานระบบรางของประเทศนี้
ม ี เป ้ าหมายส  าค ัญเพ ื ่อส ่ ง เสร ิมและสน ับสน ุน
อุตสาหกรรมการผลิตชิ้นส่วนระบบรางภายในประเทศ
ให้มีขีดความสามารถในการผลิตชิ้นส่วนระบบรางที่มี
คุณภาพและได้มาตรฐานในระดับสากล เพื่อรองรับ
การขยายตัวของเครือข่ายระบบขนส่งทางรางใน
ประเทศไทย ซึ่งจะส่งผลดีต่ออุตสาหกรรม หน่วยงาน
ภาครัฐ ภาคเอกชน และประชาชนทั่วไป เพื่อน าไปสู่
การด าเนินงานที่เกี่ยวกับการทดสอบและการรับรอง
ผลิตภัณฑ์หรือชิ้นส่วนระบบรางที่ผลิตภายในประเทศ 
ภายใต้มาตรฐานที่น่าเชื่อถืออันเป็นที่ยอมรับในระดับ
สากล คณะท างานได้ท าการสืบค้นและรวบรวมข้อมูล
มาตรฐานและข ้อก  าหนดท ี ่ เก ี ่ยวข ้องก ับหมอน
คอนกรีตและอุปกรณ์ยึดเหนี่ยวราง จากมาตรฐาน
ต่างประเทศ รวมถึงข้อก าหนดต่างๆ 

ที ่ใช้ ในระบบขนส่งทางรางของประเทศไทย 
ตลอดจนท าการส ารวจข้อมูลจากภาคอุตสาหกรรม
ผู้ผลิตชิ้นส่วนระบบราง ผลการศึกษาพบว่าหมอน
คอนกรีตและอุปกรณ์ยึดเหนี่ยวรางที่ใช้ในประเทศไทย
และก าลังด าเนินการก่อสร้างอยู่ในปัจจุบันส่วนใหญ่
อ้างอิงมาตรฐานจากกลุ่มประเทศสหภาพยุโรป

โดยสามารถจัดท าร่างมาตรฐานรวมทั้งสิ้น 21 ฉบับ 
ซึ่งแบ่งออกเป็น 4 กลุ่ม ได้แก่ มาตรฐานนิยามเกี่ยวกับ
หมอนรองรางและอุปกรณ์ยึดเหนี ่ยวราง จ านวน 1 
ฉบับ มาตรฐานคุณสมบัติของอุปกรณ์ยึดเหนี่ยวราง 
จ านวน 4 ฉบับ มาตรฐานคุณสมบัติและการออกแบบ
หมอนคอนกรีตจ านวน 6 ฉบับ และมาตรฐานวิธี
ทดสอบอุปกรณ์ยึดเหนี่ยวรางจ านวน 10 ฉบับ โดย
กระบวนการจัดท าร่างมาตรฐานได้มีการศึกษาและ
รวบรวมข้อมูลจากการเปรียบเทียบมาตรฐานสากลที่
เกี ่ยวข้องข้อมูลจากภาคอุตสาหกรรมภายในและ
ต่างประเทศ งานวิจัยที่เกี่ยวข้อง เพื่อให้ได้มาตรฐานที่
มีความเหมาะสมทางวิศวกรรมและบริบทของประเทศ
ไทย นอกจากน ี ้  ร ่างมาตรฐานท ั ้ งหมดได ้ผ ่าน
กระบวนการรับฟังความคิดเห็นจากผู้เชี่ยวชาญและผู้
มีส่วนเกี่ยวข้องทั้งในการประชุมเชิงเทคนิคกลุ่มย่อย
และสัมมนารับฟังความคิดเห็นทางเทคนิค รวมถึงการ
จัดท าประชาพิจารณ์ มาตรฐานทั้ง 21 ฉบับภายใต้
โครงการนี้มีความเชื่อมโยงและร้อยเรียงกันทั้ งหมด  
การยกร่างมาตรฐานในโครงการนี้จึงมีความท้าทาย
เป็นอย่างมาก  ทั้งนี้โครงการนี้สามารถส าเร็จลุล่วงได้
ตามวัตถุประสงค์อย่างครบถ้วนสมบูรณ์เป็นผลจาก
ความทุ ่มเทของผู ้ท ี ่ เก ี ่ยวข ้องจ  านวนมาก อาทิ
คณะกรรมการพิจารณาร่างมาตรฐาน ผู้มีส่วนได้
ส่วนเสียที่ให้เกียรติเข้าร่วมสัมมนารับฟังความคิดเห็น
ทุกท่าน
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- สทร. CT-2003:2569 มาตรฐานอุปกรณ์ยึดเหนี่ยว
รางส าหรับหมอนไม้และหมอนวัสดุ เชิงประกอบ
พอลิเมอร์ในทางรถไฟชนิดมีหินโรยทาง หรือชนิดไม่มี
หินโรยทาง
- สทร. CT-2004:2569 มาตรฐานอุปกรณ์ยึดเหนี่ยว
ราง ส าหรับหมอนเหล็กในทางรถไฟ ชนิดมีหินโรยทาง
- สทร. CT-2005:2569 มาตรฐานอุปกรณ์ยึดเหนี่ยว
รางส าหรับส่วนประกอบคอนกรีตหรือส่วนประกอบ
เหล็กในทางรถไฟชนิดไม่มีหินโรยทาง

1. มาตรฐานบทนิยมเก ี ่ยวกับหมอนรองรางและ
อุปกรณ์ยึดเหนี่ยวราง 
- สทร. CT-8001:2569 มาตรฐานบทนิยามเกี่ยวกับ
หมอนรองรางและอุปกรณ์ยึดเหนี่ยวราง
2. มาตรฐานอุปกรณ์ยึดเหนี่ยวราง
- สทร. CT-2002:2569 มาตรฐานอุปกรณ์ยึดเหนี่ยว
รางส าหรับหมอนคอนกรีต ในทางรถไฟชนิดมีหินโรย
ทาง

รูปที ่5 มาตรฐานดา้นชิน้สว่นระบบรางทัง้ 21 ฉบับ

มาตรฐานชิ้นส่วนระบบราง ประกอบด้วยมาตรฐาน 
21 ฉบับ โดยสามารถแบ่งออกเป็น 4 กล่ม ดังต่อไปนี้
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- สทร .  CT-6012:2569 มาตรฐานการทดสอบ
อุปกรณ์ยึดเหนี่ยวราง : การซับแรงกระแทก
- สทร .  CT-6013:2569 มาตรฐานการทดสอบ
อุปกรณ์ยึดเหนี่ยวราง: การถอนออกของวัสดุฝังยึด
- สทร .  CT-6014:2569 มาตรฐานการทดสอบ
อุปกรณ์ยึดเหนี่ยวราง: การทดสอบในสภาวะใช้งาน

3. มาตรฐานคุณสมบัต ิและการออกแบบหมอน
รองราง 
- สทร .  CT-1001:2569 มาตรฐานการออกแบบ
หมอนคอนกรีตและหมอนประแจคอนกรีต
- สทร. CT-2006:2569 มาตรฐานทั่วไปของหมอน
คอนกรีตและหมอนประแจคอนกรีต
- สทร. CT-2007:2569 มาตรฐานหมอนคอนกรีต
อัดแรงแท่งเดี่ยว
- สทร. CT-2008:2569 มาตรฐานหมอนคอนกรีต
เสริมเหล็กแบบแท่งคู่
- สทร .  CT-2009:2569 มาตรฐานหมอนประแจ
คอนกรีตอัดแรง
- สทร. CT-2010:2569 มาตรฐานชิ้นส่วนคอนกรีต
แบบพิเศษส าหรับระบบราง

4. มาตรานการทดสอบอุปกรณ์ยึดเหนี่ยวราง
- สทร .  CT-6005:2569 มาตรฐานการทดสอบ
อุปกรณ์ยึดเหนี่ยวราง: แรงกดและสติฟเนสต้านทาน
การถอน
- สทร .  CT-6006:2569 มาตรฐานการทดสอบ
อุปกรณ์ยึดเหนี่ยวราง: ความต้านทานต่อแรงกระท า
แนวยาว
- สทร .  CT-6007:2569 มาตรฐานการทดสอบ
อุปกรณ์ยึดเหนี่ยวราง: สติฟเนสในแนวดิ่ง
- สทร .  CT-6008:2569 มาตรฐานการทดสอบ
อุปกรณ์ยึดเหนี่ยวราง: ผลกระทบของแรงกระท าซ ้า
- สทร .  CT-6009:2569 มาตรฐานการทดสอบ
อุปกรณ์ยึดเหนี่ยวราง: โมเมนต์ต้านทานการบิด
- สทร .  CT-6010:2569 มาตรฐานการทดสอบ
อุปกรณ์ยึดเหนี่ยวราง: ผลกระทบจากสภาพแวดล้อม
ที่รุนแรง
- สทร .  CT-6011:2569 มาตรฐานการทดสอบ
อุปกรณ์ยึดเหนี่ยวราง: ความต้านทานไฟฟ้า

จากการด าเนินโครงการจนส าเร็จลุล่วงตาม
วัตถุประสงค์และเพื่อให้ผลการศึกษา และมาตรฐาน
ชิ ้นส่วนระบบราง (หมอนคอนกรีตและอุปกรณ์ยึด
เหน ี ่ยวราง )  เก ิดประโยชน์ส ูงส ุดต่อการพัฒนา
อุตสาหกรรมรางในประเทศ ขอเสนอแนะแนวทางการ
ด าเนินงานในระยะต่อไป ดังนี้

1. ควรมีการเผยแพร่และถ่ายทอดองค์ความรู้ทีไ่ด้จาก
โครงการนี้ผ่านการอบรมสัมมนา เพื่อให้ผู้ที่เกี่ยวข้อง
กับอุตสาหกรรมระบบรางของประเทศได้รับรู ้ และ
มีความเข ้าใจมาตรฐานชิ ้นส่วนระบบราง (หมอน
คอนกรีตและอุปกรณ์ยึดเหนี่ยวราง) ที่พัฒนาขึ้น

2. ควรสนับสนุนให้ม ีการพัฒนาผลิตภัณฑ์ด้าน
ชิ้นส่วนระบบรางต้นแบบโดยภาครัฐ และมีข้อก าหนด
เฉพาะเพื่อส่งเสริมการน าผลิตภัณฑ์ต้นแบบไปใช้ใน
อุตสาหกรรมระบบรางภายในประเทศอย่างชัดเจน

3. ควรมีการทบทวนและปรับปรุงมาตรฐานชิ้นส่วน
ระบบรางอย่างสม ่าเสมอ ทั ้งน ี ้ส าหรับมาตรฐาน
ชิ ้นส่วนระบบราง (หมอนคอนกรีต และอุปกรณ์ยึด
เหนี่ยวราง) ที่พัฒนาขึ้นนี้ยังมีข้อมูลหลายส่วนที่ยัง
ต้องการข้อมูลผลการศึกษาวิจัยในเชิงลึกเพื ่อการ
พัฒนามาตรฐานให้เหมาะสมกับสภาพแวดล้อมและ
การใช้งานในประเทศไทยอย่างแท้จริง ประกอบกับ
มาตรฐานในกลุ่มนี้มี การพัฒนาเทคโนโลยีใหม่อย่าง
ต่อเนื่อง
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เอกสารอ้างอิงท  า ให ้ มาตรฐานต ่ า งปร ะ เทศม ีการปร ับปร ุ ง
เปลี่ยนแปลงบ่อยครั้ง ดังนั้นในระยะ 3 ปีข้างหน้าควร
เริ่มมีการน ามาตรฐาน กลุ่มนี้มาท าการทบทวนและ
ตรวจสอบเพื่อเตรียมการปรับปรุงให้เหมาะสมกับ
ข้อมูลผลการศึกษารวมถึงเทคโนโลยีใหม่ที่เกิดขึ้นใน
อนาคต

4. ควรมีการสนับสนุนให้เกิดงานวิจัยที่เกี่ยวข้องกับ
การเก็บข้อมูลทางสถิติต่าง ๆ อาทิ ข้อมูลน ้าหนัก
บรรทุกและแรงที ่ เก ิดข ึ ้นในสภาวะการใช้งานจริง 
พฤติกรรมของชั้นทางภายใต้สภาวะการใช้งานจริง 
ข ้ อม ู ลสภาพแวดล ้อมรวมถ ึ งผลกร ะทบจาก
สภาพแวดล้อมและภัยพิบัติต่างๆ ข้อมูลความเสียหาย 
และข้อมูลการจราจรทางราง  

[1] ส านักงานสภาพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ. 
(2566). แผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ พ.ศ. 
2566 –2580 (ฉบับแก้ไขเพิ่มเติม). ส านัก
นายกรัฐมนตรี.
[2] มหาวิทยาลัยนเรศวร และมหาวิทยาลัยเชียงใหม่. 
(ม.ป.ป.). การศึกษาแผนพัฒนามาตรฐานด้านระบบ
รางของประเทศไทย (รายงานฉบับสุดท้าย). ส านักงาน
นโยบายและแผนการขนส่งและจราจร.
[3] กรมการขนส่งทางราง. (ม.ป.ป.). ประวัติกรมการ
ขนส่งทางราง. https://www.drt.go.th/about-drt
[4] กรมการขนส่งทางราง. (2568). พระราชบัญญัติ
การขนส่งทางราง พ.ศ. 2568. 
https://www.drt.go.th/law/draftbill040368
[5] พระราชบัญญัติการขนส่งทางราง พ.ศ. 2568. 
(2568, 27 ธันวาคม). ราชกิจจานุเบกษา. เล่ม 142
ตอนที่ 89 ก. หน้า 1-50.
[6] ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร. 
(ม.ป.ป.). การศึกษาแผนพัฒนามาตรฐานด้านระบบ
รางของประเทศไทย: รายงานสรุปส าหรับผู้บริหาร.
กระทรวงคมนาคม.
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นวัตกรรมสีน ้านม (Milk Paint) : วัสดุศาสตร์ชีวภาพทางเลือก
สู่มาตรฐานความปลอดภัยสากลในอุตสาหกรรมของเล่นไม้

ธิติมา  วงษ์ชีรี, วรนุช ชื่นฤดีมน, สักกมล เทพหัสดิน ณ อยุธยา และลักษิกา งามวงศ์ล ้าเลิศ  
มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกล้าธนบุรี

สีน ้านม หรือที ่รู ้จักในชื ่อทางวิชาการว่า “สีเคซีน” 
(Casein paint) เป็นสีที่มีการใช้งานมาอย่างยาวนาน
กว่า 4,000 ปี ตั ้งแต่ยุคอียิปต์ โบราณจนถึงยุค
อาณานิคมในทวีปอเมริกา คุณลักษณะเด่นด้าน
องค์ประกอบทางเคมีและสมบัติทางวัสดุศาสตร์ของสี
น  ้านมเก ิดจากการจ ัดเร ียงต ัวของโมเลก ุลของ
องค์ประกอบหลัก 3 ชนิด ได้แก่ 1) เคซีน (Casein) 
ซึ่งเป็นฟอสโฟโปรตีนที่สกัดจากน ้านม ท าหน้าที่เป็น
ตัวประสาน (Binder) ที่มีประสิทธิภาพสูง เมื่อเคซีน
ผสมกับน ้าและด่าง โครงสร้างจะเปลี ่ยนเป็นกาว
ธรรมชาติที่มีแรงยึดเกาะกับพื้นผิวไม้ได้อย่างดีเยี่ยม 
2) ปูนขาว (Calcium hydroxide) ซึ ่งท าหน้าที ่ เป ็น
ตัวกระตุ้น (Activator) ให้เคซีนละลายและแข็งตัวเมื่อ
แห้ง อีกทั้งยังมีสมบัติเป็นด่างที่ช่วยยับยั้งการเจริญ
ของเช้ือราและแบคทีเรียตามธรรมชาติ และ 3) รงควตัถุ
ธรรมชาติ (Natural pigments) โดยอาจใช้รงควัตถุอ
นินทรีย์ (Inorganic pigments) จากแร่ธาตุและดิน 
หรือรงควัตถุอินทรีย์ (Organic pigments) จากพืช 

ในทศวรรษที่ผ่านมา อุตสาหกรรมของเล่น
เด ็กท ั ่ ว โลกได ้ก ้ าว เข ้ าส ู ่ ย ุคแห ่ งความย ั ่ งย ื น 
(sustainability) อย่างชัดเจน ข้อมูลใน พ .ศ. 2568 
ระบุว่า ประเทศไทยมีมูลค่าการส่งออกผลิตภัณฑ์ ไม้
เพิ่มขึ้นร้อยละ 12.9 โดยเฉพาะในกลุ่มของเล่นไม้รักษ์
โลก (E9co-friendly toys) ซึ่งมีอัตราการเติบโตสูงถึง
ร้อยละ 30 ทั้งนี้ สีที่ใช้โดยทั่วไปยังคงเป็นสีอะคริลิกที่
เป ็นเกรดอาหาร (Food grade) และม ีน  ้าม ันเป ็น
องค์ประกอบพื้นฐาน อย่างไรก็ตามในบางภูมิภาค เช่น 
เอเชียแปซิฟิกและอินเดีย ปัจจัยขับเคลื่อนส าคัญมิได้
จ  าก ัดอยู ่ เพ ียงม ิต ิด ้านร ูปลักษณ์ภายนอกของ
ผลิตภัณฑ์เท่านั้น หากยังรวมถึง “ความปลอดภัยทาง
เคมี” ซึ่งเป็นเกณฑ์ส าคัญในการตัดสินใจเลือกซื้อของ
ตลาดเฉพาะกลุ่มระดับบน (Niche market) ด้วยเหตุนี้ 
การหวนกลับมาประยุกต์ใช้ภูมิปัญญาโบราณอย่าง 
“สีน ้านม” (Milk paint) จึงนับเป็นนวัตกรรมทางเลือก
ที่สามารถตอบโจทย์ ได้ทั้งในด้านการใช้งานเชิงหน้าที่
และจริยธรรมในการผลิต
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เช่น คราม (I,ndigo, C16H10N2O2) ที่สกัดจากต้น
คราม (Indigofera) ซึ่งให้สีน ้าเงินอมม่วง เคอร์คูมิน 
(Curcumin, C21H20O6) ที ่สกัดจากขมิ ้น ซึ ่งให้ สี
เหลือง แอนโทไซยานิน (Anthocyanin) ที ่สกัดจาก
ดอกอัญชัน ซึ่งให้สีน ้าเงิน ตลอดจนสารจากครั่งหรือ
จากแมลงครั่ง (Laccifera chinensis Mahdihassan) 
(ฐานข้อมูลเครื่องยาไทย [ออนไลน์], 2025) ทั้งนี้ ครั่ง 
(lac) คือ ยางธรรมชาติที่ได้จากสารคัดหลั่งของแมลง
ครั่ง ซึ ่งเป็นเพลี้ยชนิดหนึ่งที ่อาศัยดูดน ้าเลี้ยงจาก
ต้นไม้ ครั ่งมีลักษณะเหนียว มีสีแดงม่วงหรือเหลือง
อ าพัน เม ื ่อแห้งจะแข ็งตัว มีเอกลักษณ์เฉพาะที ่ สี
สังเคราะห์เลียนแบบได้ยาก รงควัตถุอีกชนิดที่น่าสนใจ
คือ บราซิลิน (Brazilin, C16H14O5) จากแก่นไม้ฝาง
(Sappan wood) ซึ่งให้สีแดงที่นุ่มนวล (Matte finish) 
นอกจากนี้ ยังมีสารอื่น ๆ อีกหลายชนิด เช่น สารสี
เหลืองจากใบกาพุดป่า ซึ่งเป็นพืชเลื้อยที่พบมากในป่า
โปร่ง ในบางพื้นที่เขตภาคอิสาน

ไม่ม ีสารก่อมะเร ็ง สอดคล้องกับข้อก าหนดตาม
มาตรฐานความปลอดภัยที่เข้มงวดระดับสากล ได้แก่ 
มาตรฐาน ISO 8124-3 ซึ่งเป็นมาตรฐานที่ควบคุม
การแพร่กระจายของธาตุอ ันตราย 19 รายการ 
มาตรฐาน EN 71-3 ซึ่งเป็นมาตรฐานยุโรปที่เน้นการ
ทดสอบการละลายของสารเคมีในกรณีที่เด็กเผลอ
กลืนกิน มาตรฐาน ASTM F963 ซึ่งเป็นข้อก าหนด
ความปลอดภัยส าหรับของเล่นเด็กอายุต ่ากว่า 14 ปี 
โดยเน้นเรื่องความปลอดภัยเชิงกล เชิงกายภาพ และ
เช ิงเคมี และ มอก . 685-2564 ซึ ่งเป ็นมาตรฐาน
ผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรมไทยที่ได้รับการปรับปรุงให้
สอดคล้องกับมาตรฐานสากล

ความท้าทายส าคัญของผู้ผลิตของเล่นไม้ไทย
คือ การลดข้อจ ากัดทางการค้าอันเนื่องจากประเด็นที่
เกี่ยวข้องกับสารตกค้าง ด้วยเหตุนี้ สีน ้านมจึงเป็น
ทางเลือกส าคัญ เนื ่องจากปราศจากสารประกอบ
อินทรีย์ระเหยง่าย (Volatile organic compounds, 
VOCs)

จังหวัดสกลนครและจังหวัดในเขตภาคอีสาน
ตอนบนเป็นพื้นที่ที ่มีทรัพยากรพืชที่สามารถน ามา
ผลิตเป็นสีย้อมธรรมชาติจ านวนมาก อีกทั้งยังมีภูมิ
ปัญญาในการสกัดสีและการย้อมสีเส้นใยและผ้าจาก
ธรรมชาติที่ถ่ายทอดสืบต่อกันมายาวนาน นอกจากนี้ 
ยังมีกลุ่มผู้ผลิตผ้าทอย้อมคราม OTOP มากที่สุดใน
ประเทศ มีการพัฒนาเป็นผลิตภัณฑ์พร้อมใช้ส าเร็จรูป
หลายชนิด อาทิ ผ้าย้อมคราม ผ้าพันคอย้อมคราม 
และเสื้อผ้าย้อมคราม
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การมีส ่วนร่วมของผู ้ส ูงอายุในทุกห่วงโซ ่คุณค่า 
(Value chain) ช่วยยกระดับสถานภาพจาก “ผู้รับ” 
(Recipients) ไปส ู ่  “ผู ้ม ีส ่วนร ่วมและเจ ้าขององค์
ความร ู ้ ”  ( Active contributors) แล ะ ในม ิต ิ ด ้ าน
คุณภาพชีวิต กิจกรรมการทาสีน ้านม ซึ ่งเป็นงาน
ละเอียดอ่อนและมีความปลอดภัย ช่วยสร้างความ
ภาคภ ู ม ิ ใ จ แล ะลดภาว ะซ ึ ม เศร ้ า ในผ ู ้ ส ู งอายุ  
อันสอดคล้องกับแนวคิดพฤฒพลัง (Active ageing)

สร ้ า ง ราย ได ้ ให ้ ก ั บ จ ั งหว ั ดสกลนครมากถ ึ ง 
613,034,902 ล้านบาท ใน พ.ศ. 2563 มีกลุ่มผู้ผลิต
ผลิตภัณฑ์ผ้าทอและเครื่องแต่งกาย OTOP กลุ่ม A – 
กลุ่มดาวเด่นสู่สากล จ านวน 29 กลุ่ม กลุ่ม B - กลุ่ม
เอกลักษณ์ จ านวน 69 กลุ่ม กลุ่ม C - กลุ่มพัฒนา 
จ านวน 120 กลุ่ม และกลุ่ม D - กลุ่มปรับตัวสู่ห่วงโซ่
การผลิต จ านวน 1,305 กลุ่ม คณะผู้วิจัยจึงสนใจ
ศึกษาการพัฒนาคุณภาพสีธรรมชาติและต้นแบบ
หัตถกรรมของเล่นไม้เพื่อยกระดับคุณภาพชีวิตผู้สูง
วัยในต าบลเต่างอย อ าเภอเต่างอย จังหวัดสกลนคร 
โดยได้ร ับการสนับสนุนจากส าน ักงานการวิจ ัย
แห่งชาติ (วช.) ในปีงบประมาณ 2567 

การพัฒนาช ุมชนเต ่างอยผ่านโมเดลเศรษฐกิจ
สร้างสรรค์ โดยโครงการน าร่องในต าบลเต่างอย 
จังหวัดสกลนคร เป็นตัวอย่างของการประยุกต์ใช้ สี
น  ้านมในเช ิงส ังคมวิทยา (Sociology) โดยม ีการ
ถ่ายทอดเทคโนโลยีการผลิตและการทาสีน ้านมลงบน
ของเล่นประเภทเล่าเรื่อง (Narrative toys) และเป็นการ
เล่นตามเนื้อหา (Guided play) ที่ใช้ประกอบการเล่า
นิทานให้แก่กลุ่มผู้สูงอายุ ผ่านกิจกรรมการแต่งนิทาน
พื้นบ้านและการตกแต่งของเล่นไม้ที่สะท้อนอัตลักษณ์
ท้องถิ่น เช่น “นิทานไหลเรือไฟ” “นิทานพญาเต่างอย” 
และ “นิทานชีวิตริมหนองหาน” โดยมีการสร้างของเล่น
ไม้ประกอบการเล่านิทานทั้ง 3 เรื่อง และระบายสีของ
เล่นด้วยสีนม โครงการดังกล่าวก่อให้เกิดผลกระทบ
เชิงบวกใน 3 มิติ กล่าวคือ ในมิติด้านเศรษฐกิจ ศิลปิน
ชุมชนได้รับการอบรมการผสมสีธรรมชาติจากวัสดุที่
สามารถปรุงใช้ได้เอง โดยใช้อัตราส่วน น ้า : นมผง : 
ผงสี เท่ากับ 1 : 1 : 1 ซึ ่งช่วยลดต้นทุนและสร้าง
มูลค่าเพิ่มให้แก่ผลิตภัณฑ์ชุมชน สามารถยกระดับเข้า
สู่ตลาด|พรีเมียมได้ ในมิติด้านสังคม

ดังนั้น สีน ้านมจึงมิได้เป็นเพียงเรื่องของการอนุรักษ์ 
หากแต่เป็นทางเลือกในการน าองค์ความรู้ด้านวัสดุ
ศาสตร์ระดับโมเลกุลมาประยุกต์ ใช้เพื ่อแก้ปัญหา
อุตสาหกรรมสมัยใหม่ ส าหรับสถาบันการศึกษาและ
หน่วยงานภาครัฐ ควรส่งเสริมการวิจัยใน 2 ประเด็น
หลัก ได ้แก ่  การศึกษาสารเคลือบผิวธรรมชาติ  
(Natural topcoats) เช่น ไขผึ ้ง (Beeswax) เพื ่อเพิ ่ม
ความคงทน (Durability enhancement) ต่อสภาพ
อากาศร้อนชื้น และการสนับสนุนให้วิสาหกิจชุมชน
สามารถเข ้าถ ึงการทดสอบทางห ้องปฏิบ ัต ิการ 
เพ ื ่ อ ขอร ั บตราส ัญล ั กษณ ์มาตรฐานสากล 
(Standardization) ซึ่งจะเป็นกลไกส าคัญในการเปิด
โอกาสสู่การส่งออกของเล่นไทยในระดับโลกอย่าง
ยั่งยืน
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กฎหมายกับวิชาชีพวิศวกรรมกลไกเบื้องหลัง
ความปลอดภัยของสังคม

ดร.อิทธิพล พสิษฐ์โยธิน
ประธานกรรมการสิทธิและจรรยาบรรณ

ด้วยลักษณะของงานที่มีความซับซ้อนและเกี่ยวข้องกับ
ความเสี ่ยงสูง หากเกิดความผิดพลาดอาจส่งผล
กระทบต่อชีวิตและทรัพย์สินของประชาชนอย่างรนุแรง 
วิชาช ีพวิศวกรรมจึงถูกก าหนดให้ เป ็น “วิชาชีพ
ควบคุม” ที่ต้องอยู่ภายใต้กรอบของกฎหมาย โดยใน
ประเทศไทยแบ่งออกเป็น 7 สาขาหลัก ได้แก่ วิศวกรรม
โยธา วิศวกรรมไฟฟ้า วิศวกรรมเครื่องกล วิศวกรรม
อุตสาหการ วิศวกรรมเหมืองแร่ วิศวกรรมเคมี และ
วิศวกรรมสิ่งแวดล้อม

1 .  กฎหมายก ับว ิชาช ีพว ิศวกร เก ี ่ยวข ้องก ับ
ชีวิตประจ าวันของประชาชนอย่างไรบ้าง

“วิชาชีพวิศวกรรมเป็นวิชาชีพควบคุมที่เกี ่ ยวข้อง
โดยตรงกับความปลอดภัยของสาธารณะ ร ัฐจ ึง
ก าหนดใหผู้ป้ระกอบวิชาชีพต้องได้รับใบอนุญาตก่อน
ปฏิบัติงาน”

ในสังคมปัจจุบ ัน งานวิศวกรรมเป็นองค์ประกอบ
ส าคัญที่แทรกซึมอยู่ในชีวิตประจ าวันของประชาชน
อย่างหลีกเลี่ยงไม่ได้ ไม่ว่าจะเป็นอาคารที่อยู่อาศัย 
ระบบไฟฟ้า ถนน สะพาน หรือโครงสร้างพื้นฐานด้าน
ส ิ ่ ง แวดล ้อม ส ิ ่ ง เหล ่าน ี ้ ล ้วน เป ็นผลล ัพธ ์จา ก
กระบวนการออกแบบ ควบคุม และด าเนินงานโดย
วิศวกร ซึ่งมีบทบาทโดยตรงต่อความปลอดภัยและ
คุณภาพชีวิตของสังคมโดยรวม

การก าหนดให้เป ็นวิชาชีพควบคุมมีวัตถุประสงค์
เพื่อให้รัฐสามารถก ากับดูแลมาตรฐานของผู้ประกอบ
วิชาชีพได้อย่างมีประสิทธิภาพ โดยก าหนดให้บคุคลที่
จะประกอบวิชาชีพวิศวกรรมต้องได้รับ “ใบอนุญาต
ประกอบวิชาชีพวิศวกรรม” ซึ่งเป็นกลไกส าคัญในการ
รับรองความรู้ ความสามารถ และความพร้อมในการ
ปฏิบัติงาน เปรียบเสมือนการออกใบอนุญาตขับขี่ที่
ต้องผ่านการทดสอบก่อนจึงจะสามารถใช้งานบน
สาธารณะได้
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ดังนั้น กฎหมายที่เกี ่ยวข้องกับวิชาชีพวิศวกรรมจึง
มิได้มีบทบาทเพียงในการควบคุมผู้ประกอบวิชาชีพ
เท่านั้น หากแต่เป็นกลไกส าคัญในการคุ้มครองความ
ปลอดภัยของประชาชน และสร้างความเชื ่อมั ่นต่อ
คุณภาพของงานวิศวกรรมในสังคม

กฎหมายหลักที่ใช้ก ากับดูแลการก่อสร้างอาคารใน
ประเทศไทยคือ พระราชบัญญัติควบคุมอาคาร 
พ.ศ. 2522 ซึ่งก าหนดหลักเกณฑ์ส าคัญเกี่ยวกับการ
ก่อสร้าง ดัดแปลง และรื้อถอนอาคาร โดยเฉพาะใน
มาตรา 21 และมาตรา 22 ที่ก าหนดให้การด าเนินการ
ดังกล ่าวต ้องได ้ร ับอน ุญาตจาก “ เจ ้าพน ักงาน
ท้องถิ่น” ก่อนเสมอ

ในอีกมิติหนึ ่ง เมื ่อพิจารณาถึงการน าความรู ้ด้าน
วิศวกรรมมาใช้ในชีวิตจริง โดยเฉพาะการก่อสร้าง
อาคารหรือที ่อยู ่อาศัยของประชาชน กฎหมายที่
เกี่ยวข้องย่ิงมีบทบาทส าคัญในการก าหนดขั้นตอนและ
มาตรฐานเพื่อป้องกันปัญหาที่อาจเกิดขึ้นในอนาคต

2. หากประชาชนตอ้งสรา้งบา้นหรืออาคาร ควรรู้อะไร
เกี ่ยวกับกฎหมายวิศวกรรมเพื่อป้องกันปัญหาใน
อนาคต

“การกอ่สรา้งหรอืรือ้ถอนอาคารทกุประเภทต้องได้รับ
อนุญาตจากเจ้าพนักงานท้องถิ่นตามกฎหมาย 
มิฉะนั้นอาจมีความผิดทั้งทางปกครองและอาญา”

ต่อเนื ่องจากบทบาทของกฎหมายในการควบคุม
วิชาชีพวิศวกรรม เมื่อพิจารณาในบริบทของประชาชน
ทั่วไป โดยเฉพาะผู้ที่ต้องการก่อสร้างอาคารหรือที่อยู่
อาศัย การท าความเข้าใจกฎหมายที่เกี่ยวข้องถือเป็น
ประเด็นส าคัญในการป้องกันปัญหาที่อาจเกิดขึ้นใน
อนาคต

เจ้าพนักงานท้องถิ่นในที่นี้ หมายถึงหน่วยงานของรัฐ
ในพื ้นที ่ท ี ่ร ับผิดชอบ เช่น เทศบาล หรือองค์การ
บร ิ ห า ร ส ่ ว นต  า บ ล  (อบต . )  ส  า ห ร ั บพ ื ้ น ท ี่
กร ุงเทพมหานคร หน่วยงานที ่ เก ี ่ยวข้องอาจเป็น
ส านักงานเขต หรือในกรณีของอาคารขนาดใหญ่
หรือมีผลกระทบต่อชุมชนและสิ่งแวดล้อม อาจต้อง
ย ื ่นค  าขออน ุญาตต ่อหน ่วยงานด ้านโยธาของ
กรุงเทพมหานครโดยตรง

การก าหนดให ้ต ้องขออน ุญาตก่อนด  าเน ินการ
ก่อสร้างหรือรื้อถอน มิใช่เพียงขั้นตอนทางกฎหมาย
เท่านั้น แต่เป็นกลไกส าคัญในการตรวจสอบความ
ถูกต้องของแบบแปลน มาตรฐานด้านความปลอดภัย 
และผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นต่อสาธารณะ ทั้งนี้ เพื่อให้
การก่อสร้างเป็นไปตามหลักวิชาการและไม่ก่อให้ เกิด
ความเสี่ยงต่อชีวิตและทรัพย์สินของประชาชน
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ในอีกด้านหนึ่ง พระราชบัญญัติวิศวกร พ.ศ. 2542 
ได้วางหลักเกณฑ์เกี่ยวกับคุณสมบัติของผู้ประกอบ
วิชาชีพวิศวกรรมควบคุม โดยก าหนดให้ต้องผ่านการ
พิจารณาและได้รับใบอนุญาตจากสภาวิศวกร ซึ่งเป็น
องค์กรวิชาชีพที ่ม ีหน้าที ่ก ากับดูแลมาตรฐานและ
จรรยาบรรณของวิศวกรในประเทศไทย

ภายใต้กระบวนการดังกล่าว “แบบแปลนและการ
ควบคุมงานก่อสร้าง” จึงกลายเป็นองค์ประกอบ
ส าคัญที่ต้องอาศัยผู้ประกอบวิชาชีพวิศวกรรมที่มี
ใบอน ุญาต ซ ึ ่ งน  าไปส ู ่ประ เด ็นของบทบาทและ
ความส าคัญของใบอนุญาตประกอบวิชาชีพ รวมถึง
การตรวจสอบโดยภาคประชาชน

3. ใบอนุญาตประกอบวิชาชีพวิศวกรมีความส าคัญ
อย่างไร และประชาชนสามารถตรวจสอบได้อย่างไร

จากกระบวนการขออนุญาตก่อสร้างที่ต้องอาศัยแบบ
แปลนและการควบคุมงานโดยผู้เชี่ยวชาญ ใบอนุญาต
ประกอบวิชาชีพวิศวกรรมจึงมีบทบาทส าคัญในฐานะ
กลไกที่รับรองความถูกต้องและความน่าเชื ่อถือของ
ผู้ปฏิบัติงานในทุกขั้นตอน

ภายใต้กรอบของพระราชบัญญัติควบคุมอาคาร 
พ.ศ. 2522 มาตรา 26 และมาตรา 28 ก าหนดให้งาน
ที่เข้าข่ายเป็น “งานวิศวกรรมควบคุม” โดยเฉพาะด้าน
วิศวกรรมโยธา ต้องได้รับการออกแบบโดยผู้ประกอบ
วิชาชีพวิศวกรรมควบคุมที่มีใบอนุญาตอย่างถูกต้อง
ตามกฎหมาย กล่าวคือ บุคคลที่ลงนามรับรองแบบ
แปลนเพื่อใช้ในการขออนุญาตก่อสร้าง จะต้องเป็น
วิศวกรที่ได้รับใบอนุญาตในสาขาที่เกี่ยวข้อง

นอกจากนี้ เมื ่อแบบแปลนได้รับการอนุมัติและเข้าสู่
ขั้นตอนการก่อสร้าง มาตรา 29 ยังได้ก าหนดให้ต้องมี 
“วิศวกรผู้ควบคุมงาน” ซึ่งเป็นผู้มีใบอนุญาตประกอบ
วิชาช ีพเช ่นเด ียวก ัน ท  าหน ้าท ี ่ก  าก ับด ู แลการ
ด าเนินงานให้เป็นไปตามแบบ รูป และมาตรฐานที่
ก าหนดไว้

“แบบแปลนท ี ่ ได ้ร ับการร ับรองโดยว ิศวกรท ี ่มี
ใบอนญุาต คือจุดเริม่ตน้ของความปลอดภัยทั้งระบบ”

ส าหรับประชาชนทั่วไป การตรวจสอบสถานะของผู้
ประกอบวิชาชีพสามารถด าเนินการได้โดยตรงผ่าน
ระบบฐานข้อมูลของสภาวิศวกร ซึ่งเปิดให้สาธารณชน
เข้าถึงได้ โดยสามารถค้นหาชื่อหรือข้อมูลของวิศวกร
เพื่อตรวจสอบว่าเป็นผู้มีใบอนุญาตถูกต้องหรือไม่ 
รวมถึงสถานะของใบอนุญาตดังกล่าว

การตรวจสอบดังกล่าวถือเป็นขั้นตอนส าคัญที่ช่วย
ลดความเสี่ยงในการว่าจ้างบุคคลที่ไม่มีคุณสมบัติและ
เป็นอีกหนึ่งกลไกที ่ส่งเสริมให้เกิดความโปร่ งใสและ
ความปลอดภัยในกระบวนการก่อสร้าง

เมื่อพิจารณาในมิติของการปฏิบัติงานจริง นอกจาก
การมีใบอนุญาตแล้ว ประเด็นส าคัญที ่ตามมาคือ 
“ความรับผิดชอบ” ของผู้ที่เกี่ยวข้องในแต่ละขั้นตอน 
โดยเฉพาะเม ื ่อเก ิดความเส ียหายหร ือความไม่
ปลอดภัยของอาคาร ซ ึ ่งเป ็นประเด ็นท ี ่กฎหมาย
ก าหนดไว้อย่างชัดเจน

4. หากเกิดเหตุอาคารหรือสิ่งก่อสร้างไม่ปลอดภัย 
ใครต้องรับผิดชอบตามกฎหมาย

เมื่อพิจารณาประเด็นเรื่องใบอนุญาตประกอบวิชาชีพ
และบทบาทของผู้เกี่ยวข้องในกระบวนการก่อสร้างแล้ว 
ประเด็นส าคัญที่ตามมาคือ “ความรับผิดชอบตาม
กฎหมาย” ในกรณีที ่อาคารหรือสิ ่งปลูกสร้างเกิด
ความเสียหายหรือไม่ปลอดภัย
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หากพบว่าการออกแบบไม่เพียงพอ เช่น การค านวณ
โครงสร้างไม่ครอบคลุมแรงที่จ าเป็น อาจถือเป็นความ
บกพร่องในส่วนของผู้ออกแบบ

“ความรับผิดในงานวิศวกรรมไม่ได้อยู่ท ี ่บ ุคคลใด
บุคคลหนึ่ง แต่เป็นความรับผิดร่วมของผู้ออกแบบ 
ผู้ควบคุมงาน และผู้รับเหมาก่อสร้าง”
โดยหลักการ การก่อสร้างอาคารหนึ่งโครงการจะมี
ผู้เกี ่ยวข้องหลัก 3 กลุ่ม ได้แก่ (1) ผู้ออกแบบ (2) ผู้
ควบคุมงาน และ (3) ผู ้ด  าเน ินการก่อสร้างหร ือ
ผู้รับเหมา ซึ่งแต่ละฝ่ายมีหน้าที่และความรับผิดชอบ
แตกต่างกันอย่างชัดเจน 

ผู ้ออกแบบ ซึ ่งเป็นวิศวกรตามมาตรา 28 มีหน้าที่
จัดท าแบบแปลนและค านวณโครงสร้างให้สามารถ
รองรับแรงที่อาจเกิดขึ้นได้อย่างเพียงพอ ทั้งในด้าน
น ้าหนักบรรทุก แรงลม หรือแรงแผ่นดินไหว การ
ออกแบบจึงต้องเป็นไปตามหลักวิชาการและข้อก าหนด
ทางกฎหมายอย่างเคร่งครัด

ในล าดับถัดมา ผู้ควบคุมงานตามมาตรา 29 มีหน้าที่
ก ากับดูแลการก่อสร้างให ้ เป ็นไปตามแบบแปลน 
รายการ และมาตรฐานที่ก าหนด โดยต้องตรวจสอบ
วัสดุ วิธีการก่อสร้าง และขั้นตอนการด าเนินงานอย่าง
ต่อเนื่อง เพื่อให้มั ่นใจว่างานก่อสร้างมีคุณภาพและ
สอดคล้องกับแบบที่ได้รับอนุมัติ

ส ่ วนผ ู ้ ด  า เ น ิ นการก ่ อสร ้ า งหร ื อ ผ ู ้ ร ั บ เ หมา
เป็นผู้ปฏิบัติงานในภาคสนาม โดยต้องด าเนินงาน
ภายใต้การควบคุมของวิศวกรผู้ควบคุมงาน และต้อง
ปฏิบัติตามแบบแปลนและข้อก าหนดอย่างเคร่งครัด

เม ื ่อเก ิดเหตุความเสียหาย เช ่น อาคารแตกร้าว 
เสียหาย หรือถึงขั้นพังถล่ม การพิจารณาความรับผิด
ทางกฎหมายจะต้องวิเคราะห์จากสาเหตุของความ
บกพร่องเป็นส าคัญ โดยเริ ่มจากการตรวจสอบ 
“แบบแปลน” ว่ามีความถูกต้องตามหลักวิชาการและ
กฎหมายหรือไม่

ในกรณีที่แบบแปลนถูกต้อง แต่การก่อสร้างไม่ เป็นไป
ตามแบบ เช่น การใช้วัสดุไม่ได้มาตรฐาน หรือการ
ด าเนินงานไม่ถูกต้องตามขั้นตอน ความรับผิดอาจอยู่
ในส่วนของผู้ควบคุมงานและผู้ด าเนินการก่อสร้าง ซึ่ง
มีหน้าที่ตรวจสอบและปฏิบัติงานให้เป็นไปตามแบบที่
ก าหนด
กล่าวโดยสรุป ความปลอดภัยของอาคารมิได้ขึ้นอยู่
กับบุคคลใดบุคคลหนึ ่ง แต่เป็นผลจากการท างาน
ร่วมกันของทุกฝ่าย หากเกิดความบกพร่องในขั้นตอน
ใดขั้นตอนหนึ่ง ย่อมส่งผลกระทบต่อความมั่นคงของ
โครงสร้างโดยรวม และน  าไปสู ่ความรับผิดตาม
กฎหมายของผู้เกี่ยวข้องในส่วนนั้น

นอกเหนือจากความรับผิดตามกฎหมายแล้ว อีก
ประเด็นส าคัญที ่ก ากับพฤติกรรมของผู ้ประกอบ
วิชาชีพคือ “จรรยาบรรณวิศวกร” ซึ ่งท  าหน้าที่
เสร ิมสร ้างมาตรฐานทางจริยธรรมควบคู ่ ไปกับ
ข้อก าหนดทางกฎหมาย

“แบบไมด่ี สร้างดีอยา่งไรกพ็ัง แต่แบบดี หากควบคมุไม่
ดี ก็ยังพังได้เช่นกัน”

5 .  ความ แตกต ่ า ง ร ะ ห ว ่ า ง  “กฎหมาย ”  ก ั บ 
“จรรยาบรรณวิศวกร” คืออะไร และควรยึดถือสิ่งใด
เป็นหลัก

นอกเหนือจากความรับผิดตามกฎหมายที่ก าหนดไว้
อย่างชัดเจนในกระบวนการก่อสร้างแล้ว การประกอบ
ว ิ ช า ช ี พว ิ ศ วกรรมย ั งอย ู ่ ภ าย ใต ้ ก รอบขอ ง 
“จรรยาบรรณวิศวกร” ซึ ่งเป็นกลไกส าคัญในการ
ก ากับพฤติกรรมของผู ้ประกอบวิชาชีพในมิติทาง
จริยธรรมควบคู่ไปกับข้อบังคับทางกฎหมาย
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ในกรณีที ่มีการฝ่าฝืนจรรยาบรรณ สภาวิศวกรมี
อ านาจพิจารณาและก าหนดโทษทางปกครอง ซึ ่งมี
ตั้งแต่การว่ากล่าวตักเตือน การพักใช้ใบอนุญาต ไป
จนถึงการเพิกถอนใบอนุญาตประกอบวิชาชีพ ทั้งนี้
กระบวนการพิจารณาดังกล่าวด าเน ินการผ่าน
คณะกรรมการจรรยาบรรณ เพื ่อให้เกิดความเป็น
ธรรมและโปร่งใส

“จรรยาบรรณวิศวกรเป็นกลไกทางกฎหมายที่ก ากับ 
‘พฤติกรรม’ ของวิศวกร โดยมีผลต่อทั้งใบอนุญาต
และความรับผิดทางกฎหมาย”

ในเชิงโครงสร้าง “กฎหมาย” หมายถึงข้อบังคับที่ตรา
ขึ้นโดยรัฐ เช่น พระราชบัญญัติหรือพระราชก าหนด 
ซ ึ ่ งม ีผลบ ั งค ับ ใช ้ก ับประชาชนโดยท ั ่ ว ไป  โดย
พระราชบัญญัติเป ็นกฎหมายที ่ออกโดยฝ่ายนิติ
บัญญัติ ขณะที่พระราชก าหนดออกโดยฝ่ายบริหารใน
กรณีจ าเป็นเร่งด่วน อย่างไรก็ตาม ส าหรับวิชาชีพ
ว ิ ศ ว ก ร ร ม  ก ฎ ห ม า ย เ ฉ พ า ะ ท ี ่ ส  า ค ั ญค ื อ 
พระราชบัญญัติวิศวกร พ.ศ. 2542 ซึ ่งก าหนดให้
วิชาชีพนี้เป็นวิชาชีพควบคุม

ภายใต้พระราชบัญญัติด ังกล่าว มาตรา 50 ได้
ก าหนดให้ผู ้ประกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุมต้อง
ปฏิบ ัต ิตาม “จรรยาบรรณวิศวกร” ซ ึ ่ งถ ือเป ็น
กฎหมายล าดับรองที ่ออกโดยสภาวิศวกร องค์กร
วิชาชีพที ่ม ีหน้าที ่ก ากับดูแลมาตรฐานและการใช้
ใบอนุญาตของวิศวกรตามมาตรา 7 และมาตรา 8 ทั้ง
ในด ้ านการออกใบอน ุญาตและการ เพ ิกถอน
ใบอนุญาตในกรณีที่มีการประพฤติผิดจรรยาบรรณ

จรรยาบรรณวิศวกรประกอบด้วยหลักเกณฑ์ที่มุ่งเน้น
ทั ้งต ่อสาธารณะและต่อวิชาชีพ โดยสาระส าคัญ
ประการหนึ ่งคือ การค านึงถึงความปลอดภัยและ
สุขอนามัยของประชาชนเป็นล าดับแรก รวมถึงการ
ปฏิบัติงานด้วยความซื่อสัตย์สุจริต ไม่ทุจริตหรือเอา
เปรียบในการประกอบวิชาชีพ และต้องปฏิบัติงานตาม
หลักวิชาการและมาตรฐานที่เกี่ยวข้องอย่างเคร่งครัด 
นอกจากนี้ ยังเน้นให้ผู้ประกอบวิชาชีพท างานภายใน
ขอบเขตความรู ้ความสามารถของตน เพื ่อป้องกัน
ความเสี่ยงจากการปฏิบัติงานเกินศักยภาพ

กล่าวโดยสรุป แม้ “กฎหมาย” และ “จรรยาบรรณ
วิศวกร” จะมีสถานะทางกฎหมายที่แตกต่างกัน แต่ทั้ง
สองส่วนท าหน้าที ่เสริมกันอย่างมีนัยส าคัญ โดย
กฎหมายเป็นกรอบบังคับขั้นต ่า ขณะที่จรรยาบรรณ
เป็นมาตรฐานเชิงคุณธรรมที่ยกระดับคุณภาพของ
การประกอบวิชาชีพ

ในบริบทของการพัฒนาวิชาชีพในระยะยาว การ
เตรียมความพร้อมด้านความรู ้ทางกฎหมายและ
จรรยาบรรณจึงเป็นสิ ่งจ าเป็น โดยเฉพาะส าหรับ
นักศึกษาและผู้ที่จะเข้าสู่วิชาชีพวิศวกรรมในอนาคต

6. นักศึกษาวิศวกรรมควรเตรียมตัวด้านกฎหมาย
อย่างไร ก่อนเข้าสู่วิชาชีพจริง

จากประเด็นในข้อก่อนหน้าที่ชี ้ให้เห็นว่า “กฎหมาย” 
และ “จรรยาบรรณวิศวกร” เป็นกลไกส าคัญในการ
ก ากับพฤติกรรมของผู้ประกอบวิชาชีพ การเตรียม
ความพร้อมด้านกฎหมายส าหรับนักศึกษาวิศวกรรม
จึงมิใช่เพียงองค์ความรู้เสริม แต่เป็นพื้นฐานที่จ าเป็น
ต่อการประกอบวิชาชีพอย่างปลอดภัยและถูกต้อง
ตามกฎหมาย
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ด้วยเหตุนี ้  การเตรียมความพร้อมของนักศึกษา
วิศวกรรมจึงควรมุ ่งเน ้นท ั ้ งการเร ียนรู ้  “ตัวบท
กฎหมาย” และ “การประยุกต์ใช้ในสถานการณ์จริง” 
ควบคู่กับการพัฒนาทัศนคติด้านความรับผิดชอบ
ต่อสาธารณะ เพื่อให้สามารถเข้าสู่วิชาชีพได้อย่างมี
มาตรฐาน ปลอดภัย และสอดคล้องกับหลักนิติธรรม

ในทางปฏิบัติ พบว่าวิศวกรจ านวนไม่น้อยขาดความ
เข้าใจด้านกฎหมายที่เกี่ยวข้องกับวิชาชีพ ส่งผลให้เกิด
ความเสี ่ยงท ั ้งในเชิงว ิชาชีพและความรับผิดทาง
กฎหมาย ด ั งน ั ้ น  น ักศ ึกษาว ิศวกรรมควร ให้
ความส าคัญกับการศึกษากฎหมายหลักที่เกี ่ยวข้อง
อย่างเป ็นระบบ โดยเฉพาะ (1) พระราชบัญญัติ
ควบคุมอาคาร พ.ศ. 2522 ซึ ่งก าหนดกรอบการ
ออกแบบ การขออนุญาต และการก่อสร้างอาคาร (2) 
พระราชบัญญัติวิศวกร พ .ศ. 2542 ซึ ่งก าหนด
คุณสมบัติ สิทธิ และหน้าที ่ของผู ้ประกอบวิชาชีพ 
รวมถึงการควบคุมใบอนุญาต และ (3) กฎหมาย
อาญาที ่ เก ี ่ยวข ้อง เช ่น ประมวลกฎหมายอาญา 
มาตรา 227 และมาตรา 238 ซึ่งก าหนดความรับผิด
ในกรณีที ่การออกแบบ การควบคุมงาน หรือการ
ก่อสร้างก่อให้เกิดความเสียหายต่อชีวิตและทรัพย์สิน

นัยส าคัญของกฎหมายดังกล่าวสะท้อนให้เห็นว่ า 
ความผิดพลาดในงานวิศวกรรมมิได้ส่งผลเพียงด้าน
เทคนิค แต่สามารถน าไปสู ่บทลงโทษทางอาญาที่
รุนแรง ตั้งแต่โทษจ าคุก ปรับ ไปจนถึงความรับผิดใน
กรณีมีผู้บาดเจ็บหรือเสียชีวิต ซึ่งท าให้บทบาทของ
วิศวกรไม่ใช่เพียง “ผู ้ออกแบบหรือผู ้ควบคุมงาน” 
แต่เป็น “ผู้รับผิดชอบต่อความปลอดภัยของสังคม” 
อย่างแท้จริง

ควบค ู ่ก ันน ั ้ น  การตระหน ักร ู ้ และปฏ ิบ ัต ิตาม
จรรยาบรรณวิศวกรยังเป็นอีกมิต ิหนึ ่งท ี ่ต ้อ งให้
ความส าคัญ เนื่องจากแนวค าพิพากษาของศาลใน
หลายกรณีมักใช้องค์ประกอบเร ื ่อง “การฝ่าฝืน
จรรยาบรรณ”  เป ็น เหต ุประกอบการพิจารณา
ความผิด ดังนั้น การละเลยจรรยาบรรณอาจน าไปสู่
ทั ้งโทษทางวิชาชีพ (เช ่น การพักใช้หรือเพิกถอน
ใบอนุญาต) และโทษทางกฎหมายในเวลาเดียวกัน

“ความไมรู่ก้ฎหมาย ไม่ใช่ข้อยกเว้นของความรับผิดใน
วิชาชีพวิศวกรรม”
7. เทคโนโลยีใหม่ เช่น AI หรือ Smart City ส่งผลต่อ
กฎหมายในงานวิศวกรรมอย่างไร

ต่อเนื่องจากการเตรียมความพร้อมด้านกฎหมายของ
ผู ้ประกอบวิชาชีพวิศวกรรมในข้อก่อนหน้า การ
เปลี่ยนแปลงของเทคโนโลยี โดยเฉพาะปัญญาประดิษฐ์ 
(Artificial Intelligence: AI) และแนวคิดเมืองอัจฉริยะ 
( Smart City) ไ ด ้ เ ข ้ า ม า ม ี บ ท บ าทส  า ค ัญต ่ อ
กระบวนการท างานทางวิศวกรรมอย่างมีนัยส าคัญ 
ทั้งในด้านการออกแบบ การวิเคราะห์ และการบริหาร
จัดการโครงการ

ต่อเนื่องจากการเตรียมความพร้อมด้านกฎหมายของ
ผู ้ประกอบวิชาชีพวิศวกรรมในข้อก่อนหน้า การ
เปลี่ยนแปลงของเทคโนโลยี โดยเฉพาะปัญญาประดิษฐ์ 
(Artificial Intelligence: AI) และแนวคิดเมืองอัจฉริยะ 
( Smart City) ไ ด ้ เ ข ้ า ม า ม ี บ ท บ าทส  า ค ัญต ่ อ
กระบวนการท างานทางวิศวกรรมอย่างมีนัยส าคัญ 
ทั้งในด้านการออกแบบ การวิเคราะห์ และการบริหาร
จัดการโครงการ

35



ส าหรับบริบทของ Smart City ซึ่งเป็นการบูรณาการ
ระบบโครงสร้างพื้นฐาน เทคโนโลยีดิจิทัล และข้อมูล
ขนาดใหญ่ (Big Data) เข้าด้วยกัน ยิ่งท าให้บทบาท
ของวิศวกรมีความซับซ้อนมากขึ้น ทั้งในด้านความ
ปลอดภัยของระบบ ความน่าเชื ่อถือของข้อมูลและ
ผลกระทบต่อสาธารณะ ส่งผลให้กฎหมายในอนาคตมี
แนวโน้มต้องปรับตัวให้ครอบคลุมประเด็นใหม่ ๆ เช่น 
ความรับผิดจากระบบอัตโนมัติ หรือการใช้ข้อมูลใน
การตัดสินใจเชิงวิศวกรรม

ในเช ิงว ิชาช ีพ เทคโนโลยีด ังกล่าวท าหน้าท ี ่ เป ็ น 
“เครื่องมือสนับสนุน” ที่ช่วยเพิ่มประสิทธิภาพในการ
ท างาน เช่น การวิเคราะห์โครงสร้าง การจ าลองแบบ
(simulation) และการแสดงผลในร ูปแบบสามม ิติ
ซึ ่งช่วยให้การตัดสินใจมีความแม่นย า รวดเร็ว และ
สามารถตรวจสอบได้มากยิ่งขึ ้น อย่างไรก็ตาม แม้
เทคโนโลยีจะมีความก้าวหน้าเพียงใด หลักการพื้นฐาน
ทางวิศวกรรมยังคงเป็นสิ่งที่ผู ้ประกอบวิชาชีพต้อง
เข้าใจอย่างถ่องแท้ เนื่องจากความรับผิดชอบตาม
กฎหมายยังคงผูกอยู่กับ “มนุษย์” มิใช่เทคโนโลยี

ในมิติทางกฎหมาย เทคโนโลยีไม่ได้ลดทอนความรับ
ผิด แต่กลับเพิ ่มความคาดหวังต่อมาตรฐานการ
ปฏิบัติงาน กล่าวคือ เมื่อมีเครื่องมือที่สามารถช่วย
ตรวจสอบและวิ เคราะห ์ ได ้อย่างม ีประส ิทธิภาพ 
ผู้ประกอบวิชาชีพย่อมต้องใช้เครื่องมือเหล่านั้นอย่าง
เหมาะสม หากละเลยหรือใช้งานโดยขาดความเข้าใจ 
จนอาจก่อให้เกิดความเสียหาย ก็ยังคงต้องรับผิดตาม
กฎหมายเช่นเดิม
“เทคโนโลยีช่วยเพิ่มประสิทธิภาพในการท างาน แต่ไม่
สามารถแทนที่ความรับผิดชอบตามกฎหมายของ
วิศวกรได้”

ขณะเด ียวก ัน  ควรแยกความแตกต ่างระหว ่าง 
“กฎหมาย” กับ “มาตรฐานทางวิศวกรรม” ให้ชัดเจน 
โดยกฎหมายเป ็นข ้อบ ังค ับท ี ่ม ีผลผ ูกพันและมี
บทลงโทษชัดเจน ขณะที่มาตรฐาน (เช่น มาตรฐานการ
ออกแบบหรือก่อสร้างที่หน่วยงานวิชาการก าหนด) 
มีลักษณะเป็นแนวทางปฏิบัติ แม้ ไม่มีสภาพบังคับ
โดยตรง แต่การไม่ปฏิบัติตามมาตรฐานอาจถูกใช้เป็น
ข ้อพ ิจารณาถ ึงความประมาทหร ือขาดความ
ระมัดระวังในทางกฎหมายได้

ดังนั้น แม้เทคโนโลยีจะเป็นปัจจัยส าคัญที่ช่วยยกระดับ
งานวิศวกรรม แต่ผู้ประกอบวิชาชีพยังคงต้องยึดหลัก
ความรู้พื้นฐานทางวิศวกรรม ควบคู่กับความเข้าใจ
ด้านกฎหมายและจรรยาบรรณ เพื ่อให ้สามารถ
ประยุกต์ใช้เทคโนโลยีได้อย่างถูกต้อง เหมาะสม และไม่
ก่อให้เกิดความเสี่ยงต่อสังคมในระยะยาว

“AI เป็นเครื่องมือ แต่ผู้รับผิดชอบยังคงเป็นมนุษย์”

8. อยากฝากค าแนะน าถึงประชาชนในการเลือกใช้
บริการวิศวกร เพื่อความปลอดภัยและถูกต้องตาม
กฎหมาย

จากการเปลี ่ยนแปลงของบริบททางเทคโนโลยีและ
ข้อก าหนดทางกฎหมายในงานวิศวกรรมดังที่ได้กล่าว
มาในข้อก่อนหน้า การเลือกใช้บริการวิศวกรจึงเป็น
ปัจจัยส าคัญที่ส่งผลโดยตรงต่อความปลอดภัยของ
ชีวิตและทรัพย์สินของประชาชน ตลอดจนความถูก
ต้องตามกระบวนการทางกฎหมาย
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โดยเฉพาะการจัดท าแบบแปลนและเอกสารเพื่อยื่นขอ
อนุญาต (เช่น แบบ อ.1) ซึ่งต้องอาศัยความถูกต้อง
ตามหลักวิชาการและข้อก าหนดทางกฎหมาย

ว ิชาช ีพว ิศวกรรมเป ็น “ว ิชาช ีพควบค ุม ”  ท ี ่มี
ลักษณะเฉพาะแตกต่างจากวิชาชีพอื ่น กล่าวคือ
ผู้ประกอบวิชาชีพต้องได้รับใบอนุญาตและปฏิบัติงาน
ภายใต้ขอบเขตความสามารถที่กฎหมายก าหนด โดย
ระดับใบอนุญาตวิศวกรในประเทศไทยสามารถแบ่ง
ออกเป็นหลายระดับ ได้แก่ ภาคีวิศวกร สามัญวิศวกร 
และวุฒิวิศวกร ซึ่งแต่ละระดับมีขอบเขตอ านาจหน้าที่
และความรับผิดชอบแตกต่างกัน การพิจารณาเลือก
วิศวกรจึงควรค านึงถึง “ความสอดคล้องระหว่าง
ระดับใบอนุญาตกับลักษณะงาน” เป็นส าคัญ

ในทางปฏ ิบ ัต ิ  ประชาชนควรตรวจสอบสถานะ
ใบอนุญาตของวิศวกรผ่านระบบของสภาวิศวกร
เพื่อยืนยันว่าผู้ ให้บริการเป็นผู้ ได้รับอนุญาตอย่าง
ถูกต้องตามกฎหมาย นอกจากนี ้  ควรพิจารณา
ประสบการณ์และความเชี ่ยวชาญเฉพาะด้านของ
ว ิศวกรให ้สอดคล้องก ับล ักษณะโครงการ เช ่น 
งานออกแบบโครงสร้าง งานควบคุมการก่อสร้าง หรือ
การตรวจสอบอาคาร ทั ้งนี ้ เพื ่อให้การด าเนินงาน
เป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพและลดความเสี ่ยงที่อาจ
เกิดขึ้นในอนาคต

“การเลือกวิศวกรไม่ใช่เพียงเรื ่องราคา แต่คือการ
เลือกความปลอดภัยของชีวิตและทรัพย์สินในระยะ
ยาว”

อีกประเด็นส าคัญที่ควรตระหนักคือ กระบวนการขอ
อนุญาตก่อสร้างอาคารเป็นกระบวนการที่มีความ
ซับซ้อนและเกี ่ยวข้องกับกฎหมายหลายฉบับ ไม่ได้
จ ากัดเพียงพระราชบัญญัติควบคุมอาคารเท่านั ้น 
แต่ยังรวมถึงกฎหมายผังเมือง กฎหมายสิ่งแวดล้อม 
และข ้อก  าหนดเฉพาะของท ้องถ ิ ่น  ด ั งน ั ้น  การ
มอบหมายให้ผู้ประกอบวิชาชีพที่มีความรู้ความเข้าใจ
ด าเนินการจึงเป็นสิ่งจ าเป็น

ในภาพรวม การเล ือกใช ้บร ิการว ิศวกรไม ่ควร
พิจารณาเพียงด้านค่าใช้จ่ายหรือความสะดวก แต่
ควรให้ความส าคัญกับ “ความถูกต้องตามกฎหมาย 
ความเชี่ยวชาญ และความรับผิดชอบต่อสาธารณะ” 
เป็นหลัก เนื่องจากงานวิศวกรรมเป็นงานที่เกี่ยวข้อง
โดยตรงกับความปลอดภัยของสังคม หากด าเนินการ
โดยบุคคลที่ไม่มีคุณสมบัติหรือไม่ปฏิบตัิตามกฎหมาย 
อาจน าไปสู่ความเสียหายทั้งในเชิงโครงสร้าง เศรษฐกิจ 
และชีวิตของผู้คน

ดังนั้น การตัดสินใจเลือกวิศวกรจึงเป็นขั้นตอนส าคัญ
ที่ไม่ควรมองข้าม และถือเป็นส่วนหนึ่งของการสร้าง
ความปลอดภัยอย่างยั่งยืนในสังคมผ่านการบูรณา
การระหว่าง “ความรู ้ทางวิศวกรรม กฎหมาย และ
จรรยาบรรณวิชาชีพ” อย่างแท้จริง

“ความปลอดภ ัยท ี ่มองไม ่ เห ็น  ค ือผลล ัพธ ์ของ
กฎหมาย ว ิศวกรรม และจรรยาบรรณที ่ท  างาน
ร่วมกัน”
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คณะกรรมการทีป่รกึษา ประกอบดว้ย
1.1 ผู้อ านวยการ สวท.
1.2 ที่ปรึกษาผู้อ านวยการ สวท. ฝ่ายบริการวิชาการ
1.3 ที่ปรึกษาผู้อ านวยการ สวท. ฝ่ายบริการอุตสาหกรรม
1.4 รองผู้อ านวยการ สวท. ฝ่ายพัฒนาธุรกิจและเครือข่ายความร่วมมือ
1.5 รองผู้อ านวยการ สวท. ฝ่ายบริหารและวางแผน
1.6 รองผู้อ านวยการ สวท. ฝ่ายวิจัยและเทคโนโลยี

กองบรรณาธิการ ประกอบดว้ย
2.1 ศ. ดร.ชัยยุทธ ชินณะราศรี
2.2 รศ. ดร.สุทัศน์ ลีลาทวีวัฒน์
2.3 ศ. ดร.ปิติ สุคนธสุขกุล
2.4 ศ. ดร.เกษม ชูจารุกุล
2.5 ศ. ดร.ผดุงศักดิ์ รัตนเดโช
2.6 รศ. ดร.สุรัสวดี พรหมอยู่
2.7 ผศ. ดร. บุษเกตน์ อินทรปาสาน

ที่ปรกึษาคณะกรรมการจดัวารสาร ประกอบด้วย
3.1 นางรุ่งนภา เตาทองนันตสิน
3.2 ดร.อรกัญญาณี เลี้ยงอิสระ
3.3 รศ. ดร.อิศรทัต พ่ึงอ้น
3.4 นายจิระพันธุ์ เนื่องจากนิล
3.5 รศ. ดร.บวรโชค ผู้พัฒน์
3.6 รศ. ดร.ประเวทย์ ตุ้ยเต็มวงศ์
3.7 ดร.นครินทร์ สัทธรรมนุวงศ์
3.8 ผศ. ดร.พงษ์ชัย อธิคมรัตนกุล
3.9 รศ. ดร.สิทธิชัย แก้วเกื้อกูล
3.10 ผศ. ดร.จิรศิลป์ จยาวรรณ
3.11 ผศ. องศา ศักด์ทอง
3.12 ผศ. ดร.สุรชัย สนิทใจ
3.13 ดร.วรวิทย์ โกสลาทิพย์
3.14 รศ. ดร.ยศพงษ์ ลออนวล
3.15  ผศ. ดร.วัชรพจน์ ทรัพย์สงวนบุญ
3.16 ผศ. ดร.ธิติมา วงษ์ชีรี
3.17  ดร.พรรรณปพร กองแก้ว
3.18 นายธนะศักดิ์ ทวนทอง
3.19  นางวาสนา มานิช

คณะกรรมการจดัท าวารสาร
4.1 นางสาวชาลินี กระจ่างพจน์
4.2 นายชินวุฒิ วิจักษณ์ประเสริฐ
4.3 นางสาวอัญชลี รอดภัย
4.4 นายเฉลิมวุฒิ จันโทภาส
4.5 นายสุรินทร์ การเกตุ
4.6 นายชาคริต มั่นใจอารย์
4.7 นางสาวอลิษา ถีระบุตร
4.8 นางสาวสมหญิง ก าเหนิดทอง
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